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KASUTATUD LUHENDID JA MOISTED
AOKS - Atmosfaaridhu kaitse seadus

dB(A) - A-korrektsiooni kasutatakse mdddetud fuusikaliste helir6hutasemete inimkdrva kuulmisaistingu
tundlikkusega vastavusse viimiseks. Kdige tundlikum on inimese kuulmine sagedusribas 2000-5000 Hz;
selle ala kummaski otsas kuulmisteravus norgeneb. A-korrektsiooni kasutatakse liites aritmeetiliselt
detsibellides oktav- voi tertsribadele vastavad korrektsiooni vadrtused mooddetud heliréhutasemete
vadrtustele. Tulemuseks saadakse A-korrektsiooniga helirdhutasemete vaartused L,a, mille Ghikuks
kirjutatakse selguse mottes dB(A).

ekvivalentne helirdhutase Lpaeqr - helirdhutase teatud ajavahemikul, mille m&dtmisel kasutatakse A-
korrektsiooni ja mida moddetakse detsibellides (dB).

helirdhk - on helilainetest 6hus tekkivate eri rohkude naitaja. Madalaimat helirdhku, mida inimene kuuleb,
nimetatakse kuulmisldveks ning korgeimat, mida inimene suudab taluda, tuntakse valuldvena (valuldve
tasandil on helirohk miljon korda suurem kui kuulmisléve tasandil). Et poleks vaja tegeleda nii laia arvude
skaalaga (0-miljon) kasutatakse logaritmilist skaalat, mida valjendatakse detsibellides (dB). Sellel skaalal on
madalaim helirdhu tase 0 dB (kuulmislévi) ning valuldve vaartus on ligikaudu 120 dB. Kui vaartused
liidetakse logaritmilisel skaalal kokku, on tulemus lineaarse skaala omast erinev. Kui kaks vérdselt tugevat
heliallikat liidetakse kokku, siis summaarne helirdhu tase ei ole mitte kahekordne, vaid suureneb kolme
detsibelli vorra.

heliréhutase (Lp) - antud heliréhu ja vordlushelirohu suhte logaritm dB-des on 20-kordne logaritm suhte
baaskiimnendikku.

helivGimsuse tase (Lw) - kindlaksmaaratud tingimustes mdddetud seadet iseloomustav helir6hutase.
HelivGimsuse tase ei sOltu jargmistest asjaoludest: seadme asukoht, keskkonna-tingimused, kaugus
modtmispunktist.

KEKO — Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet
KKS - Korrakaitseseadus

liiklusmiira - mira, mida pdhjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning veesdidukite liiklus,
mille puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega (auto-, raudtee- ja lennuliiklus) vGi
regulaarse liiklusega perioodi valtel (keskkonnaministri médrus 16.12.216 nr 71)

mikromobiilsus on liikumise viis, mis keskendub kompaktsetele ja tShusatele transpordivahenditele
lUhikesteks sditudeks. See hdlmab elektrilisi tdukerattaid, jalgrattaid ja elektrilisi kergmaastikurattaid.

miira hindamine kdesoleva maaruse tdhenduses on mirataseme iseloomustamine arvulise vaadrtusega voi
miratasemega seotud kahjulike mdjude arvutamine, prognoosimine vGi moodtmine (keskkonnaministri
20.10.2016 mddrus nr 39)

miira hinnatud tase - etteantud ajavahemikus mdddetud miira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud
parandusi, arvestades miira tonaalsust, impulssheli vdi muid asjakohaseid tegureid.

miiratundlik ala - tldplaneeringu juhtotstarbega maaratud ala, millele on kehtestatud miira normtasemed
(keskkonnaministri 16.12.2016 mddirus nr 71)


https://et.wikipedia.org/wiki/Helir%C3%B5hk

p (heliréhk p) - heli tekitatud lisarohk gaasis v&i vedelikus, mida moddetakse paskalites (Pa).

Po (kuuldeldve helirohk) - kdrvaga tajutav minimaalne helirdhk, po = 20 uPa.

roheala - loodusliku v&i inimtekkelise paritoluga taimkattega ala tiheasulas

TSMK - Tallinna strateegiline mirakaart

TKMVT - Tallinna keskkonnamiira véahendamise tegevuskava

toostusmiira - mira, mida pShjustavad paiksed miraallikad, sealhulgas elektrituulikud ja sadamad

vaikne piirkond — | mirakategooria ala: puhkealad, virgestusrajatise maa-alad jms (keskkonnaministri
20.10.2016 mddrus nr 39)

vélisohus leviv miira ehk keskkonnamiira - inimtegevusest péhjustatud ning valisdhus leviv soovimatu voi
kahjulik heli, mille tekitavad paiksed vai liikuvad allikad. Valiséhus leviva miira hulka ei kuulu: olmemdira,
meelelahutusirituste miira; tookeskkonna miira; riigikaitselise tegevusega tekitatud mira (Atmosfddriohu
kaitse seadus).



KOKKUVOTE

Mdrareostus on kasvav mure terves Euroopas, olles dhusaaste kérval suuruselt teine terviseoht.
Ule lubatud normide ulatuv keskkonnamiira Tallinnas kahjustab inimeste tervist, méjutab
linnaloomi ja -linde, parsib ettevotlust ning pdhjustab avalikule sektorile Ule saja miljoni euro
ulatuvat kahju igal aastal. Koige olulisemaks miuratekitajaks Tallinnas on Uha intensiivistuv
autostumine, millega kaasneb liiklussageduse kasv, korged soidukiirused ja madal saastva
likuvuse osakaal.

Tallinna linn on oma arengustrateegias Tallinn 2035 vétnud suuna liikuda nii hoonete, tanavate kui
ka liikuvuse planeerimisel tervislikuma elukeskkonna ehk vaiksema murataseme suunas. Tallinna
linna valisdhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskavas on ara toodud olukorra
analiius, kaardistatud linna konkreetsed tegevused ning valja pakutud jargmised sammud
mulratasemete vahendamiseks. Tegevuskavas seatakse tegevused ja eesmargid laiemalt ega
madarata konkreetseid tegevusi Uksikobjektide miraolukorra parandamiseks, kuivord igal
konkreetsel alal voi teeldigul moéjusaimad miuiraleevendusmeetmed selguvad erinevate
murauuringute tulemusena.

Millist probleemi lahendame? Pikaaegset viibimist Ulenormatiivse miratasemega keskkonnas
peetakse negatiivse tervisemdjuga tegevuseks, millega kaasnevad tervisekulud nii Uksikisikutele
kui tervele Uhiskonnale. Kérges muratasemes viibimist on teadlased seostanud isheemiliste
sudamehaigustega nagu infarkt ja ka teiste sidame- ja veresoonkonna haigustega. Samuti on
seoseid leitud teist tGUpi diabeeti haigestumise, rasvumise ja erinevate vaimse tervise hairetega.

Linnas leviva mura pd&hiprobleem on suur liiklussagedus ja séidukiirus magistraaltanavatel, kus
muratasemed voivad Tallinna 2022. aasta murakaardi andmetel ulatuda 75 detsibellini, samas kui
Maailma Tervishoiuorganisatsiooni WHO soovituslik miranorm on 53 detsibelli. Ligi 40% ehk
umbes 160 000 Tallinna elanikku elab ebatervisliku maaraga liiklusmura valjas.

Tartu Ulikooli teadlased on vilja arvutanud, et kui aastakeskmine autoteedelt parinev muratase
oleks koikjal Tallinnas vahem kui 50 dB 0O0padevas, haigestuks Tallinnas isheemilistesse
sudamehaigustesse aastas hinnanguliselt 130 ja insulti 140 inimest vahem. Samuti sureks
sudame isheemiliste haiguste tottu (sh infarkt) Tallinnas aastas 25 inimest vahem. Hinnanguliselt
on mira valiskulud Tallinnas 260 miljonit eurot aastas. Liigne mira parsib ka ettevotlust ja
kinnisvaraarendust, kuna suur liiklusmura takistab uute hoonete ehituse jaoks lubade valjastamist
Tallinna kesklinnas.

Lahendused ja Tallinna tegevused olukorra lahendamiseks. Koostatud tegevuskavas
réhutatakse, et peamine mura vahendamise lahendus on saastvate liikumisviiside (Uhistransport,
rattaga ja jalgsi liikumine) soodustamine parema taristu ja teede rajamise ning liikluse
planeerimisega. Mootorsdidukite kiiruspiiranguid soovitakse vahendada teiste Pdhjamaade ja
Euroopa linnade eeskujul kuni 30 km/h ja 40 km/h. Rehvimura Uletab keskmise mootori mira
alates kiirusest 30 km/h, naitab Eesti ja Rootsi Ulikooli teadlaste uuring.

Linna planeerimisel Iahtutakse 15-minuti linna kontseptsioonist, nii et kdik esmavajalik oleks kodu
lahedal kattesaadav ning argitoimetusteks ei oleks inimesed sunnitud autoga pikki distantse
ldbima. Oluline on ka olemasolevate vaiksemate piirkondade (nt elamupiirkondade, rohealade)
kaitsmine ja uute rajamine ning muratundlike hoonete heliisolatsiooni parandamine.

Jargmised sammud. Tallinna valisdhus leviva keskkonnamdira vahendamise tegevuskava 2025-
2029 elluviimiseks algavad mdurauuringud sobivaimate muraleevendusmeetmete leidmiseks
erinevates piirkondades ning koostatakse prioriteetide kavad meetmete elluviimiseks. Mira
vahendamiseks tugevdab linn Idhiaastail Uhistranspordivérku, rajab koénniteid ja Tallinna
rattastrateegia jargselt rattateede vérgustikku.


https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0013935121016200?via%3Dihub
https://www.err.ee/1609159492/tallinna-ja-tartu-kesklinna-ei-saa-suure-mura-tottu-ehitada
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0013935121016200?via%3Dihub

1. SISSEJUHATUS

Miira peetakse Ohusaaste jarel Euroopas suuruselt teiseks terviseohuks — 20% ELi elanikkonnast puutub
kokku Ulemaarase miratasemega. Mira olulised pdhjustajad on maantee-, raudtee- ja lennuliiklus,
toostusettevotted ja ehitus.

Pikaajaline kokkupuude miraga vdib pdhjustada tdsiseid haigusi, tervise- ja kditumishdaireid: sidame-
veresoonkonna haigusi, arrituvust kui stressi vorm, unehaireid, laste kognitiivse jdudluse langust. Miiraga
kokkupuute mdju on kulukas ka meie majandusele, kuna see toob kaasa inimeste t66voime languse.
Miirast tingitud tervisehdiretega patsiendid tdstavad tervishoiuslisteemide koormust.

Valisbhus leviva mira ehk keskkonnamira vahendamise tegevuskava on keskkonnamiira ja selle moju
ohjamiseks, sealhulgas vajaduse korral mira vdhendamiseks, loodav kohaspetsiifiline arengudokument,
mis koostatakse strateegilise mirakaardi tulemuste alusel.

Strateegilist mirakaarti tuleb Eestil Euroopa Liidu liikkmesriigina koostada tile 100 000 elanikuga linnastu ja
riigi territooriumil asuvate péhimaanteede, -raudteede, -lennuviljade pohjustatud mira leviku kohta.
Eestis koostavad miirakaarte Tallinn, Tartu ja Transpordiamet, kelle hallata on p6himaanteed. Strateegiline
mirakaart tuleb uuendada iga 5 aasta jarel.

Paralleelselt strateegiliste mirakaartidega koostatakse ka siseriiklikud miirakaardid, mis on koostatud
pdevase ja oise mira kohta arvutuskorgusel 2 m. Strateegiliste mirakaartide puhul on arvutuskorguseks 4
m. Mirakaardistamise tulemused esitatakse graafiliste mirakaartidena liiklusmiira (maantee, raudtee),
toostusmiira ja summaarse miira kohta.

Keskkonnamira vahendamise tegevuskava kirjeldab strateegilise miirakaardi andmete alusel olemasolevat
keskkonnamiira olukorda ja pakub vilja meetmed, mida saavad erinevad osapooled keskkonnamiira tekke
ja leviku vahendamiseks rakendada.

Keskkonnamiira vahendamise tegevuskava koostamise kolm tdhtsat eesmarki on

e keskkonnamiira ja selle mdjude ohjamine;
e elukeskkonna mirataseme viahendamine;
e vaiksetes piirkondades mirataseme suurenemise valtimine.

Eestis reguleerib strateegiliste mirakaartide ja neil tuginevate tegevuskavade koostamise korda
atmosfaaridhu kaitse seadus ja selle alusel kehtestatud keskkonnaministri 20.10.2016 ma&arus nr 39
,Valisbhu mirakaardi, strateegilise miirakaardi ja mira vdahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad
tehnilised nduded ja koostamise kord”.

Keskkonnamiirale esitatud nduded ning keskkonnamiira piir- ja sihtvdaartused on kehtestatud
keskkonnaministri 16.12.2016 maaruses nr 71 "ValisGhus leviva mira normtasemed ja miirataseme
mootmise, madramise ja hindamise meetodid".



2. OIGUSLIKU RAAMISTIKU KIRJELDUS

2.1 EESTI ULESED OIGUSAKTID

EL Parlamendi ja Ndukogu Direktiiv 2002/49/EU, 25. juuni 2002, mis on seotud keskkonnamiira hindamise
ja kontrollimisega [5] toimib EL tasandil seadusandliku raamdokumendina, mis (ihendab koik tegevused
rahvusvahelisel, ELi ja kohalikul tasandil. Direktiiv kehtestab ELi (ihise ldahenemisviisi keskkonnamiiraga
kokkupuute kahjulike m&jude valtimiseks, ennetamiseks voi vahendamiseks, kuid ei sisalda konkreetseid
mirapiiranguid, kuna need méaaratakse kindlaks riiklikul tasandil. Direktiiv 2002/49/EU on primaarne EL
Oigusakt inimeste tervise ja heaolu kaitsmiseks auto-, rongi-, lennuliiklusest ning suurte to6stusrajatiste
pohjustatud mirareostuse eest. Direktiivi eesmargid on:

1) kehtestada Uhine ldhenemisviis keskkonnamira kahjulike mdjude véltimiseks, ennetamiseks ja
vahendamiseks ning
2) luua alus peamiste miraallikate tekitatava miira vihendamise meetmete valjaté6tamiseks.

Liiklusest tuleneva miirareostuse ja sellest tingitud tervisemdjude vahendamiseks on Euroopa Komisjon
valja pakkunud jargmised leevendusmeetmed.

- Autoliiklus: tuleb kaaluda vaiksete rehvide, madala miratasemega teekatte kasutamist ja
vahendatud kiiruspiiranguid.

- Rongiliiklus: komisjon toetab liikmesriike kasutama vaiksemaid ja sujuvamaid ré6paid koos
vaiksemate vagunitega, nagu on ette ndhtud mé&arusega (EL) nr 1304/2014 (Regulation (EU)
1304/2014), mis kasitleb allstisteemi ,,veerem — miira” koostalitlusvdime tehnilisi kirjeldusi [11].

- Lennuliiklus: komisjon edendab taiustatud lennuprotseduure, et vdhendada maandumisest ja
OhkutGusmisest tulenevat miira.

Euroopa Parlamendi ja Ndukogu direktiiv 2002/49/EU kehtestab EL liikmesriikidele strateegilise miirakaardi
koostamise vajaduse, et viltida, ennetada voi vdahendada keskkonnamiiraga kokkupuutest tingitud
kahjulikke mdjusid ja hairivust elanikonnale. Direktiiviga maaratakse Uhtne Iahenemisviis ja Uhtlustatud
indikaatorid keskkonnamdju moodtmiseks ja hindamiseks. Strateegilise mirakaardi koostamise ndue on
tiheasustusega piirkonna kohaliku omavalitsuseorganil, kelle haldusterritooriumil elab vahemalt 100 000
elanikku.

ELi tegevuskava ,,0hu, vee ja pinnase nullsaaste poole” [13]. Vastavalt ELi digusele, rohelise kokkuleppe
ambitsioonidele ja koostoimes muude algatustega seab 2021. aasta nullsaaste tegevuskava konkreetse
eesmargi vahendada 2030. aastaks (vOrreldes aastaga 2017) 30% nende inimeste arvu, keda
transpordimira krooniliselt hairib. Nullsaaste tegevuskava réhub vajadusele integreerida paremini
liilkmesriikide miraalased tegevuskavad saastva linnalise liikkumiskeskkonna kavadesse, laiendades samas
ka puhta Ghistranspordi vorgustikku ja edendades aktiivsemalt ,liikuvus tahendab“ praktikaid.

2.2 EESTI SISESED OIGUSAKTID

2.2.1 RIIKLIKUD OIGUSAKTID

Atmosfiiridhu kaitse seadus (AOKS) [6] reguleerib tegevust, millega kaasneb vilisdhu keemiline v&i
flilisikaline mdjutamine. Seaduses kasitletakse valisGhus levivat miira, mis on inimtegevusest p&hjustatud
ning valisdhus leviv soovimatu voi kahjulik heli, mille tekitavad paiksed vdi liikuvad allikad. ValisGhus leviva
miira pShjendamatu tekitamine on keelatud. AOKS ei reguleeri olmemiira, meelelahutusiirituste miira,
tookeskkonna mira ning riigikaitselise tegevusega tekitatud mira.

Korrakaitseseadus [17] satestab avaliku korra kaitse tGldpGhimdotted, alused ja korralduse. Seaduse jargi
on avalikus kohas keelatud teisi isikuid oluliselt hdiriva miira tekitamine to66paevadel kella 22.00-st kuni
6.00-ni ja puhkepdevadel ning puhkepdevadele eelnenud 66l kella 00.00-st kuni 7.00-ni. Hairivuse
hindamisel lahtutakse keskmisest objektiivsest isikust ja eesmargist.
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Keskkonnaministri 20.10.2016 maarus nr 39 ,Valisbhu miirakaardi, strateegilise mirakaardi ja mira
vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord” [7]. Ma&arus
satestab strateegilisele mirakaardile ning mira vahendamise tegevuskavale esitatavaid keskkonnamiira
valtimise ja vdhendamise miinimumnouded, mis kehtivad keskkonnamiira kaardistamise tulemuste alusel
maaratud sellistele aladele, kus on vaja olemasolev miratase sdilitada ja ka sellistele piirkondadele, kus
tuleb valtida kahjulikke mdjusid elanike tervisele.

Keskkonnaministri 16.12.2016 maarus nr 71 ,Vilisbhus leviva miira normtasemed ja miirataseme
mootmise, madramise ja hindamise meetodid” on kehtestatud miira mé6tmise, mdaramise ja hindamise
meetodid [8]. Maarus reguleerib nii liiklusmira kui t66stusmdra. Liiklusmirana kasitletakse miira, mida
pohjustavad erinevad mootorsdidukid: autod, bussid, trammid, rongid, lennukid, helikopterid ja
veesOidukid. Toostusmirana kasitletakse miira, mida pohjustavad paiksed miraallikad, sh sadamad,
Tehnoseadmete (nt kliimaseadmed, ventilatsiooniseadmed) ning &ri- ja kaubandustegevuse tekitatava
miira piirvaartusena rakendatakse to6stusmiira sihtvaartust.

Keskkonnaministri 20.10.2016 maarus nr 32 “Valisdhus leviva miira piiramise eesmargil planeeringu
koostamise kohta esitatavad nduded” on kohaldatav sellisele planeeringule, mille elluviimisega véib
kaasneda mira normtaseme Uletamine ja mille puhul ei viida Iabi keskkonnamdju strateegilist hindamist
(KSH) planeerimisseaduses satestatud juhtudel [19]. Kui planeeringuga kavandatakse ehitist vOi tegevust,
mis vOib kaasa tuua miira normtaseme Uletamise, kuid selle puhul ei viida ldbi KSH-d, peab
planeeringudokumentatsioon sisaldama miirahinnangut

2.2.2 TALLINNA STRATEEGILISED ARENGUDOKUMENDID

Arengustrateegia ,Tallinn 2035"

J1allinn 2035“ arengustrateegias kirjeldatud keskkonnahoiu valdkonna visioon (tleb, et Tallinn on
keskkonnateadlike inimeste linn, mis pakub palju loodushivesid, ning et Tallinna elukeskkond on meeldiv
ja inimesega arvestav. Keskkonnahoiu valdkonna tegevusprogrammis ,Vahem mira“ on visioon aastaks
2035 jargmine:

Norme Uletava mira tottu kannatavate linnaelanike arv on vdahenenud, sest rakendatud meetmed
on olnud tohusad. Tallinn on kindlaks maaranud vaiksed piirkonnad, mida mira eest kaitstakse,
ning on parandanud elanike ligipdasu neile aladele. Linn on koostanud strateegilise mirakaardi ja
selle pohjal mira viahendamise tegevuskava, mida rakendatakse projektide ja planeeringute
menetluste tulemusena.

Liikuvuse valdkonna visiooni kohaselt on aastaks 2035 terves Tallinnas tagatud tervislikku liikumist
toetavad autost sdltumatud ja hasti ligipddsetavad mugavad liikumisvdimalused. Liikuvuse valdkond
hoolitseb rattaliikluse osatdhtsuse suurendamise eest, raskeveokite kesklinnast imbersuunamise ja
piirkiiruse alandamise eest, rahustab elamupiirkondades autoliiklust, vahendab kesklinnas sdiduautode
osakaalu. Meeldiv keskkond jalgsi ja rattaga liikkumiseks lubab inimestel igapaevatoimetusi teha varskes
ohus. Peamistes liikluskoridorides on sisse seatud kiired ja suure veovdimega Uhistranspordiliinid ning
mugavad Umberistumiskeskused, kus saab (imber istuda vdiksematele bussidele ja kasutada viimase miili
mikromobiilsusteenuseid teenuseid (elektrilisi tdukerattaid, jalgrattaid ja elektrilisi kergmaastikurattaid
jne).

Uhistranspordi ja jalgrataste aktiivne kasutamine vihendab vajadust autodega linnas liigelda, mille
tulemusena muutub olemasolev autoliiklus rahulikumaks, vahem miira ja dhureostust tekitavamaks ning
ohutumaks. Labi valdkonna eesmarkide saavutatakse seega rahulik, tasakaalustatud ja ohutu linnaliiklus,
kus puuduvad ummikud ja on vdahenenud mira. Teisest kiiljest toetab miira- ja dhureostuse vaba
linnakeskkond aktiivsete liikumisviiside osakaalu suurendamist linnatanavatel. Seega on miira
vahendamise tegevuskava liikuvuse valdkonnaga vaga tugevalt seotud.

Linnaplaneerimise valdkond tegeleb labi tild- ja detailplaneeringute miraresistentsete piirkondade (ari- ja
toostusmaad) eraldamisega miratundlikest aladest (elamu- ja sotsiaalmaad) ning loob seeldbi aluse nii
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liilkuvuse parandamiseks ja miira- ja 6husaaste vahendamiseks ning tagab selle, et tervist kahjustavale
mdrale (lle 55 dB) eksponeeritud elanike hulk langeks.

Linnavara hoidmise ja arendamise valdkond panustab mirakindlamate uute hoonete ehitamise ning
olemasolevate hoonete kaitsega miira eest. Korteriomanike ja -thistute nGustamise ning toetamise kaudu
aidatakse kaasa sellele, et magistraaltdnavate adarde jadvate uute ja olemasolevate korrusmajade
heliisolatsiooni thustada.

Tallinna jatkusuutliku liikuvuse kava

Kava eesmark on tapsustada arengustrateegia liikuvuse valdkonna eesmarke ja nende taitmiseks vajalikke
tegevusi kuni aastani 2035. Liikuvuskavas kirjeldatakse, et keskkonnahoiu valdkonna tegevusprogrammi 4
»Vahem mira“ elluviimist toetab liikuvuse valdkond, hoolitsedes rattaliikluse osatdahtsuse suurendamise,
raskeveokite kesklinnast Umbersuunamise ja piirkiiruse alandamise, elamupiirkondades autoliikluse
rahustamise ja kesklinnas sdiduautode osakaalu vdhendamise eest. Oluliste miira vahendamist
soodustavate tegevustena kirjeldatakse muu hulgas:

e (iheksa tdnavatllbi pohimétte rakendamiseks juhendmaterjali véljatootamist (muu hulgas
kirjeldatakse kiiruste madramist tanavatel phimdéttel, et mida enam liigub ja viibib tdnaval jalakaijaid,
seda vaiksem on sdidukite kiirus, et tagada turvaline ja meeldiv ruumikogemus);

e tdnavate rekonstrueerimist, taastusremontimist ja uute ehitamist, lahtudes tdnava funktsioonist,
Umbritsevast keskkonnast ning miira ja valisdhu saasteainete vahendamise vajadusest;

e piirkiiruse vahendamist kuni 30km/h-ni elamualade sisekvartalites, linnakeskustes ja teistes suurema
kohavaartusega tanavalGikudel ning mujal, kus on vaja tosta liiklusturvalisust,

e liiklusjarelevalve t6hustamist;

e ohutu liikluskeskkonna kujundamist muude meetmete kaudu (jalgteede ja jalgrattateede ehitamine,
soidukiirust vahendavate meetmete rakendamine);

e liiklusohutusalase ennetust66 tegemist (sh kampaaniad) ja 6konoomse s&idustiili populariseerimist,
et vihendada kasvuhoonegaaside heitmeid, valisbhu saasteaineid ja liiklusmira;

e jalgrattateede pohi- ja tervisevorgu valjaehitamist (eelisjarjekorras kesklinna ja siidalinna piirkonnas),
et ihendada rattateed terviklikuks vorgustikuks;

e pealinna regiooni Uhtse Uhistranspordi liinivérgu arendamist koost66s Harjumaa omavalitsuste ja
riigiga;

e Pargi ja reisi” parklate ja parkimismajade loomist Tallinna suunal paiknevate rongijaamade ja teiste
Uhistranspordi sdlmjaamade ja Umberistumispeatuste juurde;

e tasulise parkimisala etapiviisilist laiendamist ja suunamist.

Samuti seatakse moddikuteks, et elanike jalgsi, jalgrattaga ja Gihistranspordiga liikumise osakaal suureneks
aastaks 2035 Tallinnas 90%-ni ning sGiduautode arv inimese kohta vdaheneks 399 autolt 350-ni.

Tallinna rattastrateegia 2018-2027

Rattastrateegia visioon on tegeleda rattakasutaja jaoks vajaduste piramiidi vundamendi ladumisega suure
rattakasutusega linnade kogemuse p&hjal. Rattastrateegia kasitleb ohutu ja mugava rattateede vérgustiku
ning parkimisvéimaluste loomist. Strateegia toob vilja ettepanekud, millised lahendused ja [ahenemised
on rattakasutuse kiireks kasvatamiseks vajalikud. Rattakasutuse suurendamine ja autokasutuse osaline
asendamine rattakasutusega mojub positiivselt linna miiraolukorrale - rattasoit ei tekita mura.

Tallinna haljastu tegevuskava aastateks 2013-2025

Tegevuskava visioon on, et Tallinn on toimiva rohevorgustiku ja mitmekesise maastikuga vaartuslik ja
esteetiline elukeskkond. Haljastu tegevuskava kasitleb muuhulgas parkide jt rohealade hooldamist ja
rekonstrueerimist, millest paljud on TKMVT kontekstis vaiksed alad, mida tuleb mira eest kaitsta ning
parandada elanike ligipdasu neile aladele. Samuti keskendub tegevuskava heas seisundis ja hasti hooldatud
tanavahaljastusele, millel on oluline psiihholoogiline mdju miira hairituse vahendamisel, kuna varjestab
mdra allikaid.
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Kliimaneutraalne Tallinn. Tallinna sdédstva energiamajanduse ja kliimamuutustega kohanemise kava
2030

Tallinna pikaajalise kliimakava eesmark on saada pealinn 2050. aastaks kliimaneutraalseks. Kava kohaselt
tuleb vdahendada hoonestu, transpordi ja energiamajanduse kasvuhoonegaaside heitmeid, rakendada
meetmeid kliimamuutustega kohanemiseks ning suurendada kliimamuutustega seotud teadlikkust ja
administratiivset véimekust. Nimetatud meetmetega kaasneb enamasti ka valiséhus leviva keskkonnamiira
vahenemine v3i miira varjestamine, mille tulemusena vaheneb Ulenormatiivsele miirale eksponeeritud
elanikkonna osakaal.

2.2.3 TALLINNA ULD- JA TEEMAPLANEERINGUD

Planeerimisseaduse kohaselt on on planeerimise eesmark on luua eeldused kasutajasGbraliku ja turvalise
elukeskkonna loomiseks. Inimsébraliku linnaruumi saavutamiseks on oluline hinnata erinevate
keskkonnamdjurite, sh miira teket ja selle m&ju inimesele. Uldiseks sihiks on vdetud miira taseme
vdahendamine, mis on reaalne vaid siis, kui mira tekkimisvGimalustega on arvestatud planeerimisel
vdimalikult varakult ja tildisel otsustustasemel. Ulemairase miira viltimine on tldplaneeringute (edaspidi
ka UP) koostamise obligatoorne osa. Planeerimisseaduse kohaselt on iildplaneeringu iiheks iilesandeks ka
mira normtasemete kategooriate madramine (PlanS § 75 Ilg 1 p 22). Detailplaneering seab
mirakategooriatest lahtudes juba konkreetsed nduded mira-, vibratsiooni-, saasteriski- ja
insolatsioonitingimuste ning muude tingimuste tagamiseks (PlanS § 126 Ig 1 p 12). Kategooriates ndutud
miira normtasemetele jdoudmine tuleb tagada labi projekteerimise ja ehitamise. Mira piirvaartusi
kontrollitakse mira modtmistega ning sellest kinnipidamine kogu ehitise oleluskaare kestel tagatakse
jarelevalvega.

TALLINNA LINNA ULDPLANEERING - kehtib linnaosadest Pdhja-Tallinna ja Kesklinna linnaosades, kuni
linnaosade UP-d on vastu vdetud ja kehtestatud

LINNAOSADE UP-d :

e Haabersti linnaosa UP

e Kristiine linnaosa UP

e Lasnamie elamualade UP

e Lasnamie téostusalade UP

e Mustamie linnaosa UP

e Paljassaare ja Russalka vahelise ranna-ala UP

e Pirita linnaosa UP

e N&mme linnaosa UP

e P&hja-Tallinna linnaosa UP (avalikustamise staadiumis)
e Kesklinna linnaosa UP (koostamisel)

TEEMAPLANEERINGUD

e Kdrghoonete paiknemine Tallinnas

e Tallinna kesklinna miljoovaartuslike hoonestusalade piiride maaramine ning kaitse- ja
kasutamistingimuste seadmine

e NOmme-Mustamae maastikukaitseala puhkevdimaluste planeerimine
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3. KASITLETAVA TIHEASUSTUSPIIRKONNA ULEVAADE

3.1 TALLINNA LINNA ADMINISTRATIIVSE STRUKTUURI KIRJELDUS

Tallinn on Eesti Vabariigi pealinn, pindalaga 159,3 km?2. Tallinn on haldusterritoriaalselt jagatud kaheksaks
linnaosaks: Haabersti, Kesklinn, Kristiine, Lasnamae, Mustamae, NOmme, Pirita, PGhja-Tallinn.

Tallinn piirneb seitsme omavalitsustega: Harku, Saue, Saku, Kiili, Rae, Joelahtme ja Viimsi vald.
Tallinna elanike arv oli 1. mai 2022. a seisuga 446 396 (Rahvastikuregister).

Linnaosade kaupa jagunes Tallinna linna elanikkond jargmiselt:

Lasnamade 117294
Mustamade 66101
Kesklinn 65357
P6hja-Tallinn 60217
Haabersti 48157
Kristiine 32786
Pirita 19141
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e Linnaosavalitsused

Vilisdhus leviva miira teemaga puutuvad kdige otsesemalt kokku kolm linnaametit:

Tallinna Linnaplaneerimise Amet peab oma tegevuse tagama Tallinna elanikele hea elukvaliteedi ning
turvalise ja puhta linnaruumi. Amet kavandab Tallinna linna jatkusuutlikku ja harmoonilist arengut,
arvestades olemasoleva linnakeskkonna vaartusi, ning loob eeldused kultuurilise, sotsiaalse, majandusliku
ja looduskeskkonna pikaajaliseks ja sidusaks arenguks.

Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet tagab pealinnas toimiva ja meeldiva elukeskkonna, korraldades
keskkonna- ja looduskaitset ning kommunaalvaldkonna avalike teenuste osutamist. Keskkonna- ja
Kommunaalameti lilesandeks on kdigi detailplaneeringute, ehitusprojektide, ehituslubade ja ehitiste
kasutuslubade ning teatiste miira aspektist |dbivaatamine ja tingimuste seadmine, linnaelanike
miirakaebuste drakuulamine ja neile vastamine.

Tallinna Transpordiamet suunab Tallinna linnatranspordi ning liikuvuskorralduse arengut ning tagab linnas
sujuva, voimalikult kiire, ohutu ja keskkonnasaastliku liikluse.

3.2 TALLINNA OLULISEMATE VALISOHUS LEVIVA MURA POHJUSTAJATE IDENTIFITSEERIVAD
ANDMED

Vilisdhus leviva miira olulisemad pdhjustajad ja nende andmed on esitatud tabelis 1. Miira pdhjustajana
peetakse silmas infrastruktuuri omanikku (teed, tanavad, raudteed, lennujaam, sadam,
toostusettevotted), mitte konkreetseid miratekitajaid.

Tabel 1. Miiraallikad ja nende valdajad

Miiraallikas Miira pShjustav asutus/isik Vastutava asutuse andmed
Autoliiklus Uhest isikut ei saa vilja tuua Tallinna Linnavalitus
(eraautode omanikud, tihistransport, labiv Vabaduse valjak 7, 15199 Tallinn

liiklus); infrastruktuuri valdaja on Tallinna linn. | Registrikood: 75014920
www.tallinn.ee

Tallinna Transpordiamet

Vabaduse valjak 10, 10146 Tallinn
Registrikood: 75028252
https://www.tallinn.ee/est/transpordiamet

Raudteeliiklus Infrastruktuuri valdaja Eesti Raudtee AS, Eesti Raudtee AS
raudteeinfrastruktuuri kasutajad Toompuiestee 35, Tallinn 10133
(kaubavedusid teostavad ettevotted, Registrikood: 10281796
vdiksemal madral ka reisirongiliikluse www.evr.ee
operaator). Raudteetaristu, logistika, reisijate- | AS Operail
, kaubaveo ja veeremi ning liiklus- ja Metalli 3, 10615 Tallinn

keskkonnaohutuse arendamist koordineerib Registrikood: 11575850
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium | https://operail.com/

koost66s allasutustega. Edelaraudtee AS

Kaare 25, 72213 Tiri
Registrikood: 10182640
www.edel.ee

Lennuliiklus Lennujaama valdaja on Tallinna Lennujaam Tallinna Lennujaam AS
AS. Ettevote on Kliimaministeeriumi Lennujaama tee 2, 11101 Tallinn
haldusalas. Registrikood: 10349560
www.tallinn-airport.ee
Laevaliiklus, Sadama valdaja on Tallinna Sadam AS. Tallinna Sadam AS
(reisilaevad EttevGte on Kliimaministeeriumi haldusalas. Sadama 25, 15051 Tallinn
Vanasadamas) Registrikood: 10137319
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https://www.ts.ee/

Toostus

BLRT Grupp

BLRT Grupp
Kopli 103, 11712 Tallinn
Registrikood: 10068499

birt@blrt.ee

Bekkeri Sadam

0U Tallinna Bekkeri Sadam
Kopliranna 49, 11713 Tallinn
Registrikood: 10375907
https://tallinnbekkerport.com/

Paekivitoodete tehas

Limestone Factories of Estonia OU
Paekivitoodete Tehase OU
Peterburi tee 34/1 11415 Tallinn
Registrikood:10022037
https://limestone.ee/

Elering AS

Elering AS

Kadaka tee 42, 12915 Tallinn
Registrikood:11022625
https://elering.ee
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4 MURA HINDAMISE KRITEERIUMID

4.1 NORMTASEMED JA MURAKATEGOORIAD

Eesti digusruumis eristatakse mira, mis levib valisGhus ja mira, mis levib siseruumides. Valishus leviva
miira normtasemed on kehtestatud Atmosfidridhu kaitse seadusega (edaspidi AOKS). AOKS alusel
kehtestatud mira- ehk helirdhutasemete normtasemed on satestatud keskkonnaministri 16.12. 2016.
maaruse nr 71 Valisdhus leviva miira normtasemed ja mirataseme mddtmise, mddramise ja_hindamise
meetodid lisas 1 [8]. Mira normtasemed on miraindikaatorite suurimad lubatud arvsuurused, mis
soltuvad mdra liigist (liiklusmdra, t66stusmira) ning maa-ala iseloomust.

AOKS § 56 jargi on vilisdhus leviva miira normtasemed jaotatud piir- ja sihtvaartusteks:

e mira piirvaartus — suurim lubatud miratase, mille tiletamine pdhjustab olulist keskkonnahairingut
ja mille Gletamisel tuleb rakendada miira vahendamise abindusid;

e miira sihtvaartus — suurim lubatud miiratase uute Gldplaneeringutega aladel.

Mira normtasemete kehtestamisel |dhtutakse pdevasest (7.00-23.00) ja oisest (23.00-7.00)
ajavahemikust, miuraallikast, mira iseloomust (plsiva vOi muutuva tasemega mira) ja maa-ala
mirakategooriast. Tahtis on normtasemest madalama mirataseme saavutamine ja tagamine. Kui mira
Uletab normtaset, on mdira tekitaja kohustatud sobivaid leevendusmeetmeid rakendama ja miira
vahendama.

Siseriiklike normatiividega vordlemiseks hinnatakse mirataset 2 m korgusel maapinnast. Strateegiliste
miurakaartide puhul hinnatakse miirataset 4 m korgusel maapinnast. Seetdttu vdib vaatamata samale
ajavahemikule ja parandustegurite puudumisele, saadud miiratasemed erineda.

Miirakategooriad sitestatakse AOKS § 57 kohaselt vastavalt UP maakasutuse juhtotstarbele:

| kategooria — puhkealad, virgestusrajatise maa-alad ehk vaiksed alad;

Il kategooria — haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu maa-alad, rohealad;
Il kategooria — keskuse maa-alad;

IV kategooria — tUhiskondliku hoone maa-alad;

V kategooria — tootmise maa-alad;

VI kategooria — liikluse maa-alad.

Lubatud ekvivalentsed liiklus- ja to6stusmiira normtasemed (Laeq, dB) sOltuvalt kategooriast on esitatud
alljargnevas tabelis 2.

Tabel 2. Liiklusmiira ja té6stusmiira normtasemed, hinnatud miiratase, Ly — pdevane ajavahemik, L,— 6ine
ajavahemik

Miira piirvaartus Miira sihtvaartus
Miira liik Liiklusmira To6stusmiira Liiklusmira To6stusmiira
Miira kategooria Aeg

paev 55 55 50 45

| kategooria
00 50 40 40 35
piev 60/ 65 60 55 50

Il kategooria
00 55/ 60! 45 50 40
Il kategooria paev 65/ 70 65 60 55
IV kategooria 66 55/ 60! 50 50 45

Y miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel
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Tehnoseadmete ning ari- ja kaubandustegevuse tekitatava miira piirvaartusena rakendatakse t66stusmiira
sihtvdartust. Ehitusmira piirvadrtusena rakendatakse kella 21.00-7.00 asjakohase miirakategooria
toédstusmura normtaset.

Vastavusotsuse tegemise aluseks on mira hinnatud tase, so etteantud ajavahemikus méédetud miira A-
korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulssheli v6i muid
asjakohaseid tegureid. Mira hinnatud tase ei tohi Gletada keskkonnaministri 16.12.2016.a. mddruse nr 71
lisas 1 esitatud miira normtasemeid “[18].

Toostusmiira korral ei tohi maksimaalne miratase liletada vastava miirakategooriaga alal miiraliigile
kehtestatud normtaset rohkem kui 10 dB(A) ning liiklusmiira puhul ei tohi miratundlike hoonetega aladel
Loamax Uletada pdeval 85 dB(A) ja 66sel 75 dB(A).

Kui mira hinnatud tase 6ise murarikkaima tunni véltel on enam kui 4 dB(A) vGrra suurem kui hinnatud tase
kogu o6ise ajavahemiku valtel, voetakse dise mira hindamisel aluseks hinnatud tase.

4.2 EUROOPA KOMISJONILE ESITATAVAD MURAINDIKAATORID

Miraindikaatorite arvsuurused maaratakse reeglina arvutusmeetodi abil. Vajadusel vGib algandmete
saamiseks kasutada ka mirataseme md6tmisi. Strateegiliste mirakaartide koostamisel ja miira hindamisel
tuleb direktiivi kohaselt kasutada pikaajalisi miraindikaatoreid Lgen ja Lnight.

Strateegilistel mlrakaartidel hinnatakse mirataset 4 m kdrgusel maapinnast.

Mirakaartide koostamisel jagatakse t00paev paevaks (Laay), Ohtuks (Levening) ja ©0ks (Lnign:). Pdev algab
kokkuleppeliselt kell 7.00. ja kestab 12 tundi kuni kella 19.00-ni, 6htu kestab 4 tundi kella 19.00-st kuni
23.00-ni ja 60 8 tundi, kella 23.00-st kuni hommikul kella 7.00-ni.

P&deva-0htu-66 muraindikaator (Lgen), valjendatakse detsibellides (dB) ja maaratakse kindlaks jargmise
valemi abil:

| Lay JL— L,
L, =10lg—12%10" 4+4=]0 W
&y

+5

" gE10 10

(]

kus:

e pédeva-Ohtu-66miraindikaator ehk Lgen On aasta kdikide pdeva-, 6htu- ja 66aja heliréhutasemete
arvsuuruste alusel kindlaks maaratud A-korrigeeritud pikaajaline keskmine helirdhutase, mis on
miura Uldise hairivuse indikaator;

e pdevamiraindikaator ehk L4y — aasta kdikide pdevaaegade alusel kindlaks maadratud A-
korrigeeritud pikaajaline keskmine helirGhutase, mis iseloomustab mira hdirivat méju paeval
kohaliku aja jargi kell 7.00-19.00;

e Ohtumiraindikaator ehk Levening — aasta koikide 6htuaegade alusel kindlaks madratud A-
korrigeeritud pikaajaline keskmine helirdhutase, mis iseloomustab mira hairivat méju dhtusel ajal
kohaliku aja jargi kell 19.00-23.00

e (OOmduraindikaator ehk Lnigh: On aasta kdikide 60aegade alusel kindlaks maaratud A-korrigeeritud
pikaajaline keskmine helirdhutase, mis on unerahu rikkuva miira indikaator ja iseloomustab
unerahu rikkumist 66sel kohaliku aja jargi kell 23.00-7.00.

Direktiiv 2002/49/EU kohustab liikmesriike esitama komisjonile andmeid alates 55 Leen ja alates 50 Laignt.

Lisaks mirakaartidele tuleb Euroopa Komisjonile esitada andmed miratundlike hoonete ning erinevatesse
miratsoonidesse jadvate inimeste arvu kohta. Miratundlike hoonetena kasitletakse elamuid, haiglaid,
koole ja lasteaedu.
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5. SISERIKLIKU MURAKAARDI, STRATEEGILISE MURAKAARDI JA MURA
VAHENDAMISE TEGEVUSKAVA KOOSTAMISE NOUDED

Siseriiklik mirakaart koostatakse olulist mirahdiringut pohjustavate miuraallikate ja nendest
Umbritsevasse piirkonda leviva mira kohta. Mirakaardil esitatavad miraindikaatorite Ly (pdevane miira)
ja L, (6ine mira) maaratakse arvutuste teel 2 m kdrgusel maapinnast kui mé6tmisandmed on olemas. Kui
arvutuseks vajalikud andmed miiraallikate kohta puuduvad, tuleb miratasemed maarata médtmise teel
(maapinnast 2 m kdrgusel). Arvutuslik miratase on kaartidel kajastatud jargmiste miravahemikena: 40-
45, 45-50, 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, 70-75 ja >75 dB.

VilisGhu strateegiline _mirakaart (edaspidi VSMK) koostatakse tiheasustusala v6i pohimaantee,
pohiraudtee ja pdhilennuvilja tekitatud miirataseme kohta lldhinnangu voi lildprognoosi andmiseks.
VSMK koostatakse mirakaardi ja seletuskirjana.

VSMK koostamisel ldhtutakse atmosfaaridhu kaitse seadusest, keskkonnaministri 20. oktoobri 2016
maarusest nr 39 ,Valis6hu mirakaardi, strateegilise miirakaardi ja mira vdahendamise tegevuskava sisu
kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord” ja juhendist ,Strateegilised mirakaardid.
CNOSSOS-EU arvutusmeetodi juhendmaterjal” [23], milles on esitatud Ghtlustatud pShimdtted Euroopa
Liidu keskkonnamdira arvutusmeetodite siseriiklikuks rakendamiseks.

Reeglina tuleb VSMK koostada eelnenud kalendriaasta miraolukorra alusel v6i siis kasutades
miiram66tmise andmeid, mis ei ole vanemad kui kolm aastat. Kuna 2020 ja 2021 aasta olid Eestis Covid-
19 viiruse leviku tottu oluliste piirangutega aastad, mis mojutasid ka inimeste liikuvust, siis koostati
kdesoleva Tallinna keskkonnamira vahendamise kava 2019. aasta piirangutest oluliselt mdjutamata
miraolukorra alusel.

Vastavalt keskkonnaministri 20.10.2016 maaruse nr 39 , Valisohu mirakaardi, strateegilise mirakaardi ja
mira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord“ tuleb VSMK-
s kirjeldada tiheasustuspiirkonna miraolukorda vahemalt jargmiste muraallikate osas: maanteeliikluse
mira, raudteeliikluse miira, lennuvalja miira ning t66stusmiira, sh sadamate miira.

VSMK-s esitatakse jargmised andmed:
¢ miraindikaatori abil kirjeldatud olemasolev, eelmine vdi prognoositav tulevane miiraolukord;
e piirtasemete Ulletamine;

e teatava piirkonna elamute, koolide ja haiglate hinnanguline arv, mis on miraindikaatori
eripiirtasemete alas;

e miuraga kokkupuutuvate inimeste hinnanguline arv.

Strateegilisel mirakaardil on mira tsoneeritud jargmiselt: 45-50, 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, 70-75 ja >75
dB. Miratundlikud hooned on jaotatud nelja gruppi: eluhooned, koolid (Uldhariduskoolid, kdrgkoolid,
huvialakoolid), lasteaiad ja meditsiiniasutused.

Valis6hus leviva mira ehk keskkonnamiira vahendamise tegevuskava (edaspidi KMVTK) annab hinnangu
piirkonna suuremate miraallikate poolt tekitatava keskkonnmiira ja kdrge tasemega mirast mojutatud
inimeste arvu vahendamiseks. KMVTK ei kasitle konkreetseid tegevusi (ksikobjektide miraolukorra
parandamiseks. Probleemsete objektidega sihitud viisil tegelemine tagatakse planeeringutega.

Keskkonnaministri 20.10.2016. a maaruses nr 39 ,Valisohu mirakaardi, strateegilise miirakaardi ja miira
viahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord“ maaratleb KMVTK
koostamise (ildpShimdtted, mis on jargmised:

e miira vahendamise tegevuskava koostatakse valisbhu mirakaardi vOi strateegilise mirakaardi
tulemuste alusel miira normtasemete Uletamise, mojutatud elanike arvu, mira leviku ulatuse,
inimeste hairituse ning muude asjakohaste kriteeriumite pdhjal.

17


https://www.riigiteataja.ee/akt/121102016013?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/121102016013?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/121102016013?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/121102016013?leiaKehtiv

kui piirkonna kohta koostatakse nii strateegiline mirakaart kui mirakaart, vdib nende alusel
koostada lihe miira vahendamise tegevuskava;

mira vahendamise tegevuskava meetmete planeerimisel arvestatakse, et meetme tulemusena
vaheneks miratase eelkdige seal, kus see voib avaldada kahjulikku m&ju inimese tervisele ning
mirahdiring vaheneb voimalikult paljudel elanikel, samuti oleks tagatud vaikses piirkonnas
mirataseme suurenemise valtimine.

Koostatav keskkonnamiira vdahendamise tegevuskava peab vastama jargmistele miinimumnd&uetele ning
sisaldama vahemalt jargmist:

1)
2)

3)
4)
5)
6)

7)
8)
9)

tiheasustusega piirkonna kirjeldus, pohimaanteede, -raudteede vdi -lennujaamade ning muude
arvesse vOetavate miraallikate loetelu;

tegevuskava koostaja (kohaliku omavalitsuse organi, pdhimaantee, -raudtee voi lennujaama)
andmed;

oigusliku raamistiku kirjeldus;

kohaldatavad mira normtasemed;

mira kaardistamise tulemuste kokkuvdte;

andmed miraga kokku puutuvate inimeste hinnangulise arvu ja parandamist vajavate olukordade
kohta, nende lahendamise véimalused;

avatud menetluse labiviimise kirjeldus ja avaliku istungi protokoll;

varem rakendatud mura vihendamise abindude loetelu;

jargmise viie aasta jooksul kavandatavate miira vahendamise, sealhulgas vaiksete piirkondade
sailitamise abindude kirjeldus;

10) pikaajaliste miira vdhendamise abindude kirjeldus;
11) mira vahendamise abindude rakendajad ja rakendamise tahtajad;
12) teave, kui see on olemas, miira vihendamise abinGude maksumuse kohta (eelarved,

kulutasuvuse hindamiseks kulude-tulude analtiis).
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6 STRATEEGILISE MURAKAARDISTAMISE TULEMUSTE KOKKUVOTE

Strateegiline mirakaart annab Uldhinnangu Tallinna linna pikaajalisele (aasta keskmine) miraolukorrale.
Strateegiline mirakaart ei kasitle olmemiira, meelelahutusasutuste tegevusest tingitud miira ega
sOjavaelise tegevusega tekitatud mira.

Alljargnevate tabelite andmed parinevad t66st , Tallinna linna strateegilise mirakaardi ajakohastamine”
(t66 nr 21SL91, sept. 2022), mille teostas Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU (ELLE OU)

Lisaks mirakaartidele tuleb Euroopa Komisjonile esitada andmed miiratundlike hoonete (elamud, haiglad,
koolid, lasteaiad) ning erinevatesse miiratsoonidesse jaavate inimeste arvu kohta. 2021. aasta nullsaaste
tegevuskava seab konkreetse eesmargi vahendada 2030. aastaks (vOrreldes aastaga 2017) 30% nende
inimeste arvu, keda transpordimiira krooniliselt h3irib. Seetdttu kohustab Direktiiv 2002/49/EU liikmesriike
esitama komisjonile andmed nii elanike kui miratundlike hoonete hulga kohta, kes/mis on eksponeeritud
muirale alates 55 Lgen ja alates 50 Lnight (vastava arvutusvalemi ja terminite seletuse leiab pt. 4.2, Ik 15)

6.1 MURATSOONIDE PINDALALINE ULATUS MURA LIIGI KAUPA

Miratsoonide pindalaline ulatus miira liigi kaupa on esitatud alljargnevates tabelites 3 ja 4. Pindalad on
arvestatud Tallinna linna haldusterritooriumi osas.

Tabel 3. Miiratsoonide pindala, km? pédeva-6htu-66miira indikaatori (Lgen) alusel

Miiratase, dB | Maanteeliiklus | Raudteeliiklus | Lennuliiklus | To6stus
45-50 27,8 6,4 23,3 9,7
50-55 17,5 3,5 12,7 6,2
55-60 12,9 2,6 5,6 2,1
60-65 9,0 1,7 2,2 0,9
65-70 5,5 1,1 1,1 0,6
70-75 2,5 0,4 0,4 0,5

>75 0,2 0 0,3 1,4
255 30,1 5,9 9,6 5,5

Tabel 4. Miiratsoonide pindala, km? 66miira indikaatori (Lnign) alusel

Miiratase, dB | Maanteeliiklus | Raudteeliiklus | Lennuliiklus | To6stus
45-50 14,5 3,3 7,8 5,0
50-55 9,2 2,4 2,9 1,6
55-60 5,4 1,5 1,5 0,7
60-65 2,5 0,9 0,6 0,5
65-70 0,2 0,3 0,2 0,7
70-75 0 0 0,2 1,0

>75 0 0 0 0
250 17,3 51 5,4 4,5

Pieva-Bhtu-66miiraindikaatori( Lgen) piirvaartus Lgen > 55 dB oli kokku tiletatud 51,1 km? alal. Miratsoonide
pindalalise ulatuse pdhjal saab Lgen alusel olulisima miraallikana vélja tuua maanteeliikluse ehk auto- ja
trammiliikluse, mille Lgen V3drtus on > 55 dB 30,1 km? alal. Raudteeliiklusest p&hjustatud miiratsoonid
miratasemega Lgen = 55 dB moodustavad vastavalt 5,9 km?, lennukoridorid 9,6 km? ja tédstusalad, kus
mira on rohkem kui 55 dB 5,5 km? ehk kdige vihem, mis néitab, et tédstusmiira pole Tallinna puhul oluline
probleem.

Oise miiraindikaatori (Lnight) piirvaartus Laghe = 50 dB oli kokku tletatud 32,3 km? alal. Erinevate miiraallikate
osatdhtsus Oise miraindikaatori Lngn piirtaset liletavate miratsoonide pindalalises jaotuses oli sarnane
Lgen-ga, v.a. lennuliiklus, mis oli 66pdevase indikaatoriga vorreldes 66sel proportsionaalselt madalam ning
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enam-vahem sama, mis raudteeliikluse ja toostuse indikaatornaitajat liletava miiraga mdjutatud maa-alade
suurused. Sellest saab jareldada, et lennuliiklus toimub Tallinnas siiski pdhiosas hommikul-paeval-6hjul
ning paris 66sel on linna lletavaid lende suhteliselt vahe. Suurima miratsooni pindalaga (Lnignt = 50 dB) oli
maanteeliikluse ehk auto- ja trammiliikluse - 17,3 km? Raudteeliiklusest pdhjustatud miratsoon,
lennukoridoride miiratsoon ja tédstuse miiratsoon olid vastavalt 5,1, 5,4 ja 4,5 km?.

6.2 MURATUNDLIKE HOONETE ARV MURATSOONIDES

Miratundlike hoonetena kasitletakse ké&esolevalt eluhooneid, koole (lldhariduskoolid, k&rgkoolid,
huvialakoolid), lasteaedu ja meditsiiniasutusi (haiglad, polikliinikud, perearstikeskused).

Miratundlikud hooned on jaotatud miratsoonidesse, lahtudes miiraindikaatori arvsuurusest nende
hoonete kdrgeima miratasemega valispiirdel. Vastav erinevat liiki miratundlike hoonete arv on vilja
toodud alljargnevates tabelites. Suurimat arvu miratundlikke hooneid mdjutab autoliikluse tekitatud
mura.

Tabel 5. Maanteeliiklus (s.h trammiliiklus). Miiratsoonides asuvate miiratundlike hoonete arv, pdeva-

O6htu-66miira indikaatori (Lgen) alusel

Miiratase, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad | Meditsiiniasutused | Miiratundlikke
4550 3249 16 27 4 hooneid
kokku
50-55 3206 20 39 4
55-60 2361 26 13 5
60-65 1599 24 6 8
65-70 583 19 5 3
70-75 36 2 0 0
>75 0 1 0 0
255 4579 72 24 16 4691

Tabel 6. Maanteeliiklus (s.h trammiliiklus). Miiratsoonides asuvate miiratundlike hoonete arv, 66miira

indikaatori (Lnignt) alusel

Miiratase, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad | Meditsiiniasutused | Miiratundlikke
4550 2363 23 13 5 hooneid
kokku
50-55 1517 22 6 9
55-60 605 18 5 2
60-65 60 2 1 0
65-70 2 1 0 0
70-75 0 0 0 0
>75 0 0 0 0
250 2184 43 12 11 2250

Tabel 7. Raudteeliiklus. Miiratsoonides asuvate miiratundlike hoonete arv, pdeva-6htu-66miira

indikaatori (Lgen) alusel

Miiratase, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad | Meditsiiniasutused Mﬂ;atunqlt:ilkke
45-50 920 4 5 2 I‘:;’I?kel:
50-55 506 0 2 2
55-60 354 3 2 1
60-65 231 4 2 0
65-70 33 1 0 0
70-75 1 0 0 0

>75 0 0 0 0
255 619 8 4 1 632
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Tabel 8. Raudteeliiklus. Miiratsoonides asuvate miiratundlike hoonete arv, 66miira indikaatori (Lnight)

alusel
Miiratase, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad | Meditsiiniasutused | Miratundlikke
45-50 457 0 1 2 hooneid
kokku

50-55 330 6 1 1
55-60 165 1 1 0
60-65 15 1 0 0
65-70 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0

>75 0 0 0 0

250 510 8 2 1 521

Tabel 9. Lennuliiklus. Miiratsoonides asuvate miiratundlike hoonete arv, pdeva-6htu-6émiira indikaatori

(Lden) alusel

Miiratase, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad | Meditsiiniasutused | Miratundlikke
4550 2351 23 23 7 hooneid
kokku
50-55 1436 19 19 2
55-60 1151 2 8 2
60-65 2 0 0 0
65-70 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0
>75 0 0 0 0
255 1153 2 8 2 1165

Tabel 10 Lennuliiklus. Miiratsoonides asuvate miiratundlike hoonete arv, 66miira indikaatori (Lnight)

alusel
Miiratase, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad | Meditsiiniasutused | Muratundlikke
45-50 1450 7 11 2 hooneid
kokku

50-55 160 0 1 0
55-60 0 0 0 0
60-65 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0

>75 0 0 0 0

>50 160 0 1 0 161

Tabel 11. Tédstus. Miiratsoonides asuvate miiratundlike hoonete arv, pdeva-6htu-6émiira indikaatori
(Laen) alusel
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Miiratase, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad | Meditsiiniasutused Miirr]atund_lcilkke
45-50 613 9 7 2 "(’g':‘;l;
50-55 336 5 2 0
55-60 113 2 1 0
60-65 40 1 0 0
65-70 6 0 0 0
70-75 2 1 0 0

>75 0 0 0
255 162 4 1 0 167

Tabel 12. Tédstus. Miiratsoonides asuvate miiratundlike hoonete arv, 66miira indikaatori (Lnigne) alusel

Miiratase, dB Eluhooned Koolid Lasteaiad | Meditsiiniasutused Mﬁl:atund'lciikke
45-50 243 1 2 0 "(’:l?lfl:
50-55 81 3 1 0
55-60 30 0 0 0
60-65 2 0 0 0
65-70 3 1 0 0
70-75 0 0 0 0

>75 0 0 0 0
250 116 4 1 0 121

6.3 ELANIKE ARV MURATSOONIDES

Erinevates miiratsoonides elavate inimeste arvutuslik hulk on esitatud alljargnevates tabelites. Erinevates
miratsoonides elavate inimeste arvu maaramine on teostatud vastavalt Euroopa Komisjoni direktiiviga
2015/996 kehtestatud CNOSSOS-EU arvutusmeetodis toodud p&himdttele, kus hoone erinevatele
fassaadidele maaratakse mdjuvad miiratasemed ja vastava hoone elanikkond maaratakse selle alusel
proportsionaalselt erinevatesse miratsoonidesse.

Tabel 13. Miiratsoonides elavate inimeste arv pdeva-6htu-6émiira indikaatori (Lgen) alusel

Miiratase, dB | Maanteeliiklus | Raudteeliiklus | Lennuliiklus | Téstus | Muratsoonides
45-50 85453 7296 73177 13821 e'a"ak'dk'l?'mes'
50-55 72146 4214 60788 6780 oy
55-60 56699 2411 12447 2039
60-65 24643 1081 5 948
65-70 6171 124 0 144
70-75 227 2 0 106
>75 1 0 0 379
255 87741 3618 12452 3616 107427
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Tabel 14. Miiratsoonides elavate inimeste arv 66miira indikaatori (Lnignt) alusel

Miiratase, dB | Maanteeliiklus | Raudteeliiklus | Lennuliiklus | Toostus Mijra?sqo_nides?
4550 59083 3738 21257 4942 e'a"ak'gk'l?t'l’“es'
50-55 24746 1987 1843 1447
55-60 6407 807 0 687
60-65 333 47 0 98
65-70 12 0 0 309
70-75 0 0 0 51

>75 0 0 0 0
250 31498 2841 1843 2592 38774

6.4 VAIKSETES ELAMUTES ELAVATE TALLINNA ELANIKE ARV

Vaikne vilispiire on direktiivi 2002/49/EU tihenduses elamu vilispiire, mille Lgen arvvaartus, mis on
maaratud maapinnast 4 meetri kdrgusel ja 2 meetri kaugusel valispiirdest, on lle 20 dB madalam kdige
suurema Lqen vaartusega valispiirdest. Vaiksetes elamutes elavate inimeste arv leiti arvutuslikult ning on
esitatud alljargnevas tabelis 15.

Tabel 15. Vaikse viilispiirdega elamutes elavate inimeste arv

Miiratase, dB | Maanteeliiklus | Raudteeliiklus | Lennuliiklus | Téostus | Vaikse valispiir-
45-50 6149 377 0 1790 :Egvz ﬂa:mr‘:‘t:;
50-55 7652 472 0 200 | kokku
55-60 10083 453 0 56
60-65 5909 159 0 168
65-70 2647 9 0 4
70-75 123 2 0 11

>75 0 0 0 1
KOKKU 32563 1472 0 2230 36265

6.5 TALLINNA STRATEEGILISEL MURAKAARDIL ILMNENUD MURAPROBLEEMIDE LUHIKIRJELDUS

TSMK toob vilja maanteeliikluse ehk auto-, trammi- ja rongiliikluse kui kGige olulisema mira allika, mis
langeb kokku mirapdhjustajate struktuuriga EL tervikuna. Terviseametile ning KEKO-le laekunud kaebuste
pohjal on kaks kdige suuremat miraga seonduvate kaebuste pohjustajat samuti liiklus. Kuigi esineb kaebusi
ka toostusmira kohta, siis see on pigem trendilt vahenev. Probleemsed paigad on Tallinnas suurte
magistraalide dares paiknevad miratundlike hoonetega alad, kus tdnu jatkuvalt intensiivistuva autostumise
tottu on liiklusmira tase kbrge. Toostusmiira kaebused laekuvad peamiselt P&hja-Tallinna sadamate
Umbruses paiknevatelt elamualadelt, kus on vaja tdpsemalt uurida normtasemetele vastavust ning
leevendusmeetmete rakendamise véimalusi ning tegelikku vajadust.

Linnaliiklusest tulenevat mirataset saab vahendada liikluskorralduslike meetmetega. Analiilisida tuleks,
kuidas on voimalik liiklust hajutada voi iimber suunata, et peamagistraalidel liikluskoormus vaheneks ning
sellest tulenevalt ka miira vaheneks. Uhistranspordist tulenevat miira vihendamiseks tuleb parandada
trammi- ja raudteede tehnilist seisukorda ning rekonstrueerida teekatteid. Erilist tdéhelepanu vajab asjaolu,
kui plaanitakse to6stusettevotet iimbritsevad alad kasutusele votta elamumaadena, kuna sellisel juhul véib
kergesti tekkida konflikt. Planeeringute menetluses on maistlik 1abi kaaluda véimalused ja meetmed, et
vOimalikke mirahairinguid vahendada. Viimastel aastael on elanikele miirahdiringuid pdhjustanud
militaarlennukite ja kopterite lennud (ile elamurajoonide, mis pole aga strateegilise miiravdhendamise
tegevuskava objekt.
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6.5.1 AUTOLIIKLUS JA UHISTRANSPORT

TSMK kohaselt on Tallinna linna olulisim miraallikas liiklus: auto-, bussi-, trolli-, trammi- ja rongiliiklus.
TSMK uuendamisel on arvestatud teede ja tdnavatega, mille aasta keskmine 66paevane liiklussagedus on
> 400 liiklusvahendit.

2019. a liiklussageduse andmed saadi 66paevaste liikluskaartide kujul. Kaardid on koostatud Stratum OU
poolt 2019. aasta tipptunni liiklussageduste alusel. Suurima liiklussagedusega Tallinna tdnavad on
Jarvevana tee, Parnu maantee, Endla tanav, A.H Tammsaare tee, Peterburi tee ja Narva maantee.

Trammiliiklus on mirakaartidel esitatud maanteeliikluse osana (koos autoliiklusega). Tallinnas oli 2019. a.
seisuga jargmised trammiliinid: Kopli — Kadriorg (nr 1), Kopli — Suur-Paala (nr 2), Tondi — Kadriorg (nr 3),
Tondi — Lennujaam (nr 4). Autoliikluse arvutuslikud naitajad strateegilise mirakaardi t66s on toodud
tabelis 16.

Tabel 16. Autoliikluse arvutuslikud nditajad strateegilise miirakaardi téés.

Miirataseme tsoon, dB| Pindala, km? Hoonete arv Elanike arv
45-50 20,1 2482 73487
50-55 13,0 2786 61245
55-60 9,9 2202 46515
60-65 7,3 1518 20621
65-70 4,1 595 6046
70-75 2,7 41 293

>75 0,5 1 1
255 24,5 4357 73476

6.5.2 RAUDTEELIIKLUS

Tallinna linnas sdidavad kolme tiilipi rongid: elektri- ja diiselmootoriga reisirongid ning diiselveduriga
kaubarongid. Strateegilise mirakaardi koostamisel on arvestatud kolme raudteeharuga: idasuund (Tallinn
— Narva), ladnesuund (Tallinn — Paldiski) ja edelasuund (Tallinn — Viljandi). Tallinna siseselt piirduvad
raudteelihendused vastavalt Lagedi, Laagri ja Manniku rongipeatustega. K&ige tihedam linnasisene
rongiliiklus toimub 16igul Balti Jaam — Laagri.

Rongiliikluse arvutuslikud naitajad strateegilise mirakaardi t66s on toodud tabelis 17.

Tabel 17. Rongiliikluse arvutuslikud nditajad strateegilise miirakaardi té6s.

Mirataseme tsoon, dB Pindala, km? Hoonete arv Elanike arv
45-50 2,4 405 3201

50-55 2,1 353 2259

55-60 1,6 214 822

60-65 0,9 41 209

65-70 0,5 10 9

70-75 0,1 0 0

>75 0,0 0 0

255 3,1 265 1040

6.5.3 LENNULIIKLUS

Tallinna Lennart Meri nimeline rahvusvaheline lennujaam asub kesklinnast 4 km kaugusel. Lennukite
dhkutdusud ja maandumised toimuvad vastavalt lennugraafikutele ja ilmastikuoludele. Uldjuhul tdusevad
lennukid 8hku ida/lddne suunas, millest tulenevalt on lennuliikluse mira tajutav eelkdige Kesklinna,
Kristine ja Lasnamade linnaosades. Mirakaardi koostamisel on arvestatud 2019. aasta lendude andmetega.

Lennuliikluse arvutuslikud naitajad strateegilise mirakaardi t66s on toodud tabelis 18.

Tabel 18. Lennuliikluse arvutuslikud néitajad strateegilise miirakaardi t66s.
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Miirataseme tsoon, dB Pindala, km? Hoonete arv Elanike arv

45-50 21,5 2038 81853
50-55 10,8 1552 39865
55-60 4,3 626 7716
60-65 1,9 0 0
65-70 0,8 0 0
70-75 0,3 0 0

275 0,2 0 0

255 7,5 626 7716

6.5.4 TOOSTUS

Toostusmiira seostatakse pohiliselt Tallinnas asuvate sadamate ja Vdo karjaariga. Nende alade k&rval on
olemas t66stusega alad, mis tanaseks on labi pdimunud lao- ja dripindadega. T66stusmira hindamisel on
strateegilise mirakaardi arvutuste tegemisel |dhtutud Euroopa Komisjoni juhendmaterjalist WG-AEN.

Mirakaardi (levaatamisel maarati toostusaladeks katastriiiksused, millel paiknevale kaitisele on
véljastatud: keskkonnakompleksluba, valis6hu saasteluba (v.a tanklad, autosalongid, keemilised
puhastused ja pdletusseadmed alla 5 MW vdimsusega), jaatmeluba/ohtlike jdatmete kaitluslitsents
(autolammutuskojad, jddtmete vastuvotupunktid) véi maavara kaevandamise luba (Vao karjaar). Samuti
on toostusmiira allikatena arvestatud sadamate territooriumeid ning rongidepoosid. TooOstuse
arvutuslikud naitajad strateegilise mirakaardi t66s on toodud tabelis 19.

Tabel 19. Téostuse arvutuslikud nditajad strateegilise miirakaardi té6s.

Miiratasemetsoon, dB Pindala, km? Hoonete arv Elanike arv

45-50 11,7 623 18614
50-55 7,2 315 8324
55-60 5,0 184 4146
60-65 2,7 37 432
65-70 2,5 3 101
70-75 4,4 1 16
>75 0,8 0 268
255 15,4 225 4963

To6stusmiira arvutuste tulemused on suure uldistushinnanguga ning pigem Ule- kui alahinnatud. Info
toostusmira objektide kohta on saadud keskkonnakomplekslubade nduete tditmise infoslisteemist
KOTKAS. Terviseamet on elanike kaebuste alusel teinud miiramdotmisi ka jarelevalve kohustuse raames.
Ka toostusettevotted ise on teinud miirauuringuid.
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7.VAIKSED ALAD

7.1 VAIKSETE ALADE HINDAMISE KRITEERIUMID

Tanapdeva tempokas ja stressirohkes linnaruumis vaartustatakse tiha enam puhast 6hku, rohelust ja
vaikust. Miira vahendamise tegevuskava liks eesmarke on vaiksete piirkondade sailitamine ning voimalusel
nende laiendamine ja juurde tekitamine. Vaikseteks aladeks loetakse avalikuks kasutuseks mdeldud
piirkondi (nt puhkealad ja pargid), kus mitte ihegi miraallika tekitatud miira ei tohiks tletada liikkmesriigi
kehtestatud Lgen vaartust. Vaiksete alade tapne defineerimine on liikkmesriigi padevuses.

Keskkonnaministri 20.10.2016. a maarus nr 39 ,Vilisbhu miirakaardi, strateegilise miirakaardi ja miira
vdhendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised néuded ja koostamise kord” defineerib vaiksed
piirkonnad kui | mlrakategooria alad ehk virgestusrajatiste maa-alad. Linnakeskkonnas loetakse vaiksete
alade hulka piirkonnad, kus miraindikaatori liiklus- ja todostusmira piirvaartus on < 55 dB. Uute vaiksete
alade kavandamisel vdiks eesmargiks aga olla piirvaartus 50 dB kui mitte kogu ala ulatuses, siis vihemalt
ala teatud piirkondades. Kuna disel ajal on vaiksete alade kiilastatavus minimaalne, siis ise aja normi ei
ole arvestatud. Ala kasutusotstarve peab olema avalikult puhkeotstarbeline ning ala suurus puhke-
eesmargi taitmiseks piisav.

7.2 TALLINNA VAIKSED ALAD

Tallinnas on vaikseid alasid maaratletud kolme miira vahendamise tegevuskava perioodidel 2009-2013,
2014-2018, 2009-2018. Perioodil 2019-2023 oli prioriteediks vaiksete alade kaitsmine ja sailitamine
akustilise kavandamise, planeeringute ning miiratokkemeetmete abil. Lisaks panustati sel perioodil ka
vdimalusel uute vaiksete alade juurde loomisele, eelkdige puudulikult vélja ehitatud/tihjade alade
korrastamisega. Perioodil 2019-2023 on Tallinn arendanud ja korrastanud mitmeid puhkealasid. Neist
kdige mainimisvaarsemad on Tondiraba ja Manni park ning Kalaranna promenaad. Pooleli on Lasnamaed
ja Kesklinna Gilhendava rattatee ehitus, mis véimaldaks miravabalt jouda vaiksesse alasse — Kadrioru parki.
Alanud on Putukaviila lineaarpargi valjaehitamine, mis Gihendab 6 linnaosa elamualasid ja rohealasid ning
vélja on tootatud Klindipargi kontseptsioon.

Antud t606s on valja toodud alad, kus on tdidetud vastav hindamiskriteerium, et keskenduda nende alade
kaitsele ja sailitamisele ning koostada aastatel 2025-2029 vaiksete alade nimistu.

Vaiksete alade madramise lahteandmetena on kasutatud Tallinna linna rohealade kaardikihti ning Tallinna
strateegilise mirakaardi andmeid. TKMVTs maaratleti vaiksed piirkonnad rohealade kaardikihi ja
miratsoonide alusel, kus on tagatud vaikse ala kriteerium paevasel ajal (Ly < 55 dB).

Lisas 7 on vélja toodud Tallinna linna rohealad ning need Tallinna linna rohealad, kus on tagatud vaikse ala
paevase aja kriteerium Lq < 55 dB.

7.3 VAIKUSE SAILIMISE JA TAGAMISE MEETMED

TMVTK (ks eesmarke on vaiksete piirkondade sdilitamine ning uute vaiksete alade kavandamine ja
rajamine.

Vaiksete piirkondade sailitamise, kasutatavuse parandamise ja kaitse meetmed:

e arendustes ja planeeringutes olemasolevate vaiksete alade sailitamine, varjestamine ning
vOimaluse olemasolul uute kavandamine;

e olemasolevate rohealade rekonstrueerimine, kiilastuskorralduse reguleerimine;

e uute kaitstavate alade moodustamine ning neile kaitsekorralduskavade koostamine;

e olemasolevate vaiksete alade Umbruses vaikse liikuvuse soodustamine (rattaradade ehitamine
jm);
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vaiksete alade ldaheduses liiklussageduse ja piirkiiruse vahendamine, raskeveokite liikluse
Umbersuunamine;

vaiksetel aladel mirarikaste tegevuste keelustamine;

olemasoleva haljastuse maksimaalne sailitamine voi samavaarsega asendamine, uute haljastute
rajamine;

vaiksetel alade haljastu hooldamiseks kasutatavatele hooldusmasinatele (nt muruniidukid) ja
tehnoseadmetele (nt lehepuhurid) tehniliste ja kasutustingimuste kehtestamine mira
vahendamiseks.
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8. TALLINNA ELANIKE MURAKAEBUSED

Kodanikud saavad esitada murakaebuseid Tallinna linnas nii Terviseametile kui ka Tallinna Keskkonna- ja
Kommunaalametile. Atmosfaaridohu kaitse seaduse & 218 kohaselt teostab riiklikku jarelevalvet valisdhus
leviva mira Ule Terviseamet. Terviseameti kodulehel on ka viide kaebuse esitamise korra kohta.

Uleliigse mira hairingute korral on &igus pédrduda korrakaitseorganite poole. Hinnangu andmisel
lahtutakse keskmisest objektiivsest isikust ja eesmargist. See tahendab, et kui ametnik hindab, kas
tegemist on lGlemdarase miiraga, teeb ta seda n-6 keskmise objektiivse inimese vaatepunktist.

Esitatud avalduse alusel uurib piirkonna jarelevalveametnik olukorda kohapeal, vajadusel tellib laborist
vajalikud miramd6tmised ning kui miiratase on Uletatud, esitab ettekirjutuse muraallika valdajale.
Ettekirjutuse mittetditmisel algatab piirkondlik Terviseameti osakond miuraallika valdaja vastu
vadrteomenetluse.

Tavaliselt on kaebuse esitajad Tallinna elanikud, kes on hairitud liiklus-, ehitus-, tehnoseadme, t66stus- voi
meelelahutusmiirast.

Terviseameti ja Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalameti kogemusel on probleemsemad paigad Tallinnas
suurte magistraalide &dares paiknevad miratundlike hoonetega alad, kus liiklusmira tase uletab
normtasemeid, kuid kus ei ole leevendusmeetmeid rakendatud v6i nende mdju pole olnud piisav. Kuigi
sageli pole kaebajatele rahuldavat kiiret lahendust leitud, on ndha, et trend mirarikaste magistraalide
lahedusse uute elupindade planeerimisel on endiselt kasvav.

8.1 TERVISEAMETILE LAEKUNUD MURAKAEBUSED

Tegevuskava koostamise raames poordus Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet Terviseameti poole ja
kiisis andmeid laekunud kaebuste kohta. Terviseameti andmetel esitati Tallinnas perioodil 2017-2022. a
kokku 216 miirakaebust. Mirakaebuste arv erinevatel aastatel miraallikata kaupa on esitatud tabelis 20.
Tapsem kirjeldus 2017-2022 perioodil laeckunud kaebuste kohta on esitatud tegevuskava Lisas 1.

Lisaks liiklusmiira kaebustele poodrdutakse Terviseameti poole sageli ka seoses tddstusmiiraga. Enim
miirakaebusi laekus Tallinnas paiknevate sadamate ja Vao karjaari tegevuse kohta. Amet juhib tdhelepanu,
et toostusmiira hindamisel tuleks aluseks votta pikaajalised miramodtmise tulemused, mis aga paraku
puuduvad. Kuna usaldusvdarsed andmed puuduvad, pole véimalik Oigesti hinnata ka miratundlike
hoonetega aladeni ulatuvaid tegelikke miiratasemeid. Terviseameti hinnangul on probleemsed piirkonnad
seal, kus paiknevad miratundlikud hooned, st tiheda liiklusega tdnavate vdi tootmishoonete vahetus
laheduses.

Tabel 20. Terviseametile laekunud miirakaebused perioodil 2017-2022

Miiraallikas 2017 | 2018 2019 2020 2021 | 2022 (kuni KOKKU
24.03)

Liiklusmiira 8 14 8 8 9 4 51

Toostusmiira 11 3 13 5 5 0 37

Tehnoseadmed 12 27 17 13 11 2 82

Ehitusmira 6 6 4 4 4 1 25

Ari- vOi kaubandus- 7 0 1 0 6 0 14

tegevus

Meelelahutus 0 2 1 0 2 0 5

Muu 0 0 0 0 1 1 2
KOKKU 44 52 44 30 38 8 216

Eelneva viieaastase perioodiga vorreldes on Terviseametile laekunud kaebuste arv suurenenud ca 14 % ja
seda eelkdige liiklus- ja tehnoseadmete (peamiselt Ghksoojuspumbad) poolt tekitava mira arvel.
Toostusmiiraalased kaebused on vorreldes eelnenud viia aastase perioodiga aga vahenenud.
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8.2 TALLINNA KESKKONNA- JA KOMMUNAALAMETILE LAEKUNUD MURAKAEBUSED

Perioodil 2017-2022 laekus Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalametile kokku 118 kaebust mira hairivuse
kohta. Laekunud miirakaebuste arv erinevatel aastatel miraallikata kaupa on esitatud tabelis 21.
Laekunud mirakaebuste koond on esitatud tegevuskava lisas 2.

Tabel 21. Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalametile laekunud miirakaebused perioodil 2017-2022.

Miiraallikas 2017 2018 2019 2020 2021 2022 (kuni 24.03) KOKKU

Liiklusmiira 14 21 8 6 15 14 78

Toostusmiira 5 4 4 1 2 0 16

Tehnoseadmed 1 0 0 0 1 1 3

Ehitusmiira 0 4 0 0 1 0 5

Ari- vOi kaubandus- 0 0 0 1 1 0 ’

tegevus

Muu 6 2 2 0 0 3 13
KOKKU 26 31 14 8 20 18 117

Tabelist 21 on ndha, et perioodil 2017-2022 laekus Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalametile kdige enam

mirakaebusi liikluse (78 kaebust, 67 % koigist kaebustest) ja toostusmiira (16 kaebust, 14 % koigist
kaebustest) kohta.

Vorreldes eelnenud viieaastase perioodiga laekus mirakaebusi peaaegu kaks korda rohkem.
Mirakaebuste struktuuri analtlsides ilmneb, et eelneval viisaastakul moodustasid liiklusmiira kaebused
koigist kaebustest 42 % ning toostusmiira kaebused 17%. Nii Terviseametile kui ka Tallinna Keskkonna- ja
Kommunaalametile laekunud kaebused kajastavad vahepealsel perioodil suurenenud autoliikluskoormust
ja vahenenud todstust, mistottu liiklusmiira kaebuste osakaal kasvas ja toostusmiira osakaal vahenes.

8.3 TALLINNA ELANIKE TAGASISIDE

Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet avalikustas strateegilise mirakaardi ja kisis tagasisidet ning
kommentaare. Tabelis 22 on elanike seisukohtade alusel vilja toodud probleemsed kohad.

Tabel 22. Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalametile laekunud linnakodanike ettepanekud

Mirahiiring / kaebus Ettepanekud / lahendused

Autoliiklus

Hairingu piirkonnad/tdanavad: Piirkiiruse alandamine

Suur-Ameerika, Liivalaia, Tehnika, Paldiski Liiklusjarelvalve tdhustamine

mnt, Vabaduse pst, NOmme tee, Lubja, Liikluse rahustamine (kiinniste/tdstetud pindade rajamine,
Toompuiestee, Gonsiori, Rannam®disa tee, ohutussaared)

Parnu mnt, Alevi Miirakaitseekraanide rajamine

Linna fookus miratasemete langetamiseks peaks olema
Uhistranspordi ja jalg- ning rattateede soosimine, vorgustiku
parandamine ning elanike toetamine nende meetmete
vastuvotmiseks

Uhistranspordi ja jalg- ning rattateede soosimine
Rattateede rajamine. Tuleb valja arenda korralik rattataristu ja
kaasajastada Uhistranspordiliine

Uhistranspordi ja raskeveokite liikluse
suunamine/piiramine/keelamine teatud tdnavatel
Soodustada pargi ja reisi lahendusi

Rattaliikluse osakaalu suurendamine

Autostumise pidurdamine

Liikluskaamerate paigaldamine
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Tanavakeskkonna timberkujundamine (teed tuleks kitsamaks teha
ja lisada juurde haljastust)

Vahendada parkimiskohti

Naelrehvide kasutamise piiramine

Teemaksud

Linnaruumi parendamine ja inims8bralikuks muutmine

Voiks tellida analtisi, kuidas aitaks kiirusepiirang ja reformitud
Uhistransport kaasa aidata mira vihendamisele kaasa.

Haljastuse juurde istutamine, olemasoleva haljastuse sailitamine

Rattateedele ulatuv miira (nt: Jarvevana
tee)

Rattatee ja sGidutee vahele haljastuse istutamine voi
miratdkkeseina rajamine.

Raudteeliiklus

Hairing: kaubarongide sGitmine Ghtusel ja
Oisel ajavahemikul

Haljastuse juurde istutamine, mirakaitseekraanide rajamine

Uued rongir66pad ja rongid on mirarikkad

Koostada tegevusplaan ja uurida, kuidas véimalik miratasemeid
vahendada

Muud miirahdiringud

Lehepuhurid

Lehepuhuriga tootamisel tuleb jalgida heakorraeeskirja

Motovarjudega lendamine (Pirita
linnaosa)

Keelata motovarjudega lendamine linna territooriumi kohal ning
suunata neid pigem piirkondadesse, kus ei ole tihedat
inimasustust.

Helikopteri sdidud Kalamajas.

Keelata elurajoonis.

Ehitustegevus

Oine ehitustegevus on lubatud ainult erilubadega.
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9. MODELLEERITUD MURAOLUKORRAD ARVESTADES LEEVENDUSMEETMEID

Alljargnevalt on antud liihiiilevaade Akukon Eesti OU poolt 2022. aastal TKMVT tarbeks ldbiviidud Tallinna
mirarikkaimate naidistanavate liiklusmiira modelleerimise tulemustest [24].

Kokku modelleeriti kolm naidisjuhtumit. AnallGlsitud on kolm stsenaariumit ilma ja koos
leevendusmeetmetega ning visualiseeritud leevendusmeetmete mdju. Mudelite puhul tuleb arvestada, et
esitatud miraolukorrad on naitlikud ja ei eelda meetmete tegelikku rakendamist. Miiramodelleerimise
objektide valimisel Iahtuti Terviseameti soovitusest. Terviseameti ja Tallinna Strateegiakeskuse poolt
edastatud sisendid miira vahendamise tegevuskavalele on esitatud Lisas 5 ,Asutuste vastused
jarelparimistele”.

Terviseameti valik pohines kolmel kriteeriumil:

e kriteerium I: pohjendatud mirakaebused piirkondades, kus asub mitmeid (korter)elamuid;

e kriteerium IlI: Il mirakategooriaga piirkonnad, mis asuvad suure liiklussagedusega tanava aares;
e kriteerium lll: piirkonnad, kus planeeringute negatiivne kooskdlastus on tingitud korgest
muratasemest.

Liiklusmiira taseme hindamisel on kasutatud Stratum OU &htuse tipptunni liiklusmudeli 2020. a andmeid.
Autode O00paevase ja raskeliikluse jaotuse on leitud vastavalt strateegilise mirakaardi juhendmaterjali
soovitustele.

Modelleerimiseks valiti jargmised tanavalGigud:

1) kriteeriumile vastava kohana on modelleeritud Paldiski mnt teeldik Tehnika tdnavast kuni
Toompuiesteeni.

2) kriteeriumile vastava kohana on modelleeritud Liivalaia tn teelGik Parnu maanteest kuni Juhkentali
tanavani

3) kriteeriumile vastava kohana modelleeriti Luise tn teel6ik Toompuiesteelt kuni Koidu tdnavani.
Modelleeritavad stsenaariumid:
1) olemasolev olukord — kiirusepiirang 50 km/h;
2) piirkiiruse vahendamine — kiirusepiirang 30 km/h;
3) raskeliikluse keelamine - kiirusepiirang 30 km/h.

Miratasemete arvutamisel on arvestatud, et Paldiski mnt maksimaalse liiklustihedusega tund moodustab
9% kogu OOpdevasest liiklussagedusest ning OOpdevane liiklussagedus jaguneb jargmiselt: 77%
ajavahemikul kell 7-19 ehk paeval, 13% kell 19-23 ehk &htul ja 10% kell 23-07 ehk 606sel. Raskete veokite
(veoautod, bussid, traktorid, autorongid) osakaaluks paevasel ajal on voetud 8%, 6htusel ajal 6% ja Gisel
ajal 3%. Maksimaalne lubatud s&idukiirus Paldiski maanteel on 50 km/h ning Luise ja Liivalaia tanavtel
samuti 50 km/h.

Modelleerimise metoodika ja maastikumudeli kirjelduse, arvutuste parameetrid ja modelleerimise
tulemused (kaardid) on esitatud Lisas 8.
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10. ULEVAADE KESKKONNAMURA VAHENDAMISE MEETMETEST

Miira ohjemeetmeid saab jaotada kolme suurde gruppi:

1) miiraallikate mirataseme vdhendamine;
2) mira leviku takistamine;
3) miuratundlike objektide kaitsmine.

Meetme tapse lahenduse valimine séltub konkreetsest miiraolukorrast. Eelistada tuleks meetmeid, millega
vahendatakse miraallika tekitatava mira taset (keskendutakse pdhjusele). Kui see pole teostatav
keskendutakse meetmetele, mis takistaksid mira levikut. Tihti on parim kombineeritud lahendus, kus
vOetakse meetmeid nii mlratekke vahendamiseks, leviku takistamiseks kui ka objektide kaitsmiseks.

Peamised traditsioonilised mira vdahendamise meetmed on jargmised:

o keskkonnamiiraga arvestamine uutes planeeringutes;

e keskkonnamiira moju valjaselgitamine liikluse planeerimisel (prognooside tegemine, et vilja
selgitada keskkonnasaastlikke linnatranspordiskeeme)

e alternatiivsete liikkumisviiside eelistamine (Uhistransport, jalgrattaliiklus);

e (histranspordist ldhtuva miira vdhendamine (sh trammi- ja raudteede tehnilise seisukorra
parandamine);

e miraleviku piiramine tehniliste lahendustega;

e vaiksete piirkondade kaitsmine (planeerimisel tuleb arvestada nende séilimisega);

e uute vaiksete piirkondade planeerimine ja rajamine;

e miratundlike hoonete akende ja piirdekonstruktsioonide heliisolatsiooni parandamine;

e mirateadlikkuse tdstmine.

Keskkonnamira valdkonnas on Tallinna pohiprobleem suur liiklussagedus magistraaltanavatel. Seda
vBimendab valglinnastumisega kaasnev pendelrdnne, mis toob kaasa tdiendava liikluskoormuse. Kdige
olulisemateks miratekitajateks on liiklevad mootorséidukid.

10.1 LIKLUSMURA ALLIKATE TEKITATAVA MURA VAHENDAMINE

Peamised meetmed, kuidas vdhendada autoliikluse poolt tekitatavat mira, on toodud alljargnevas
nimekirjas.

e Piirkiiruse alandamine;

e Liikluse hajutamine ja imbersuunamine;

e  Piirkiirusest kinnipidamise slisteemne, pidevalt toimiv jarelevalve;

e Lokaalsete kiiruskaamerate ja tabloode paigaldamine;

o Liikluse rahustamine liikluskorralduslike meetmetega (ringristmikud, kiinnised, sdiduradade

kitsendamine jms);

e Vdhese miraga teekatete kasutamine tanavate katendi taastamisel ja rekonstrueerimisel;

e Liikluse sujuvuse parandamine (nn roheline laine jm);

e Raskeveokite iUmbersuunamine miratundlikelt aladelt;

e Raskeveokite lilkkumise ajaline piirang (66ajal voi puhkepéevadel);

e RooObasteede tehniline korrashoid;

e Uhistranspordi infrastruktuuri efektiivsemaks ja kasutajasdbralikuks muutmine;

e Uute transpordivahendite soetamisel arvestada miiraemissioonidega;

e Rattaliikluse soodustamine ja tervikliku rattateede vorgustiku rajamine;

e Elamupiirkondades labisGiduteede valtimine.
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Transpordiamet on analiisinud leevendusmeetmeid dhusaaste ja mira vahendamisel (tabel 23). Oluline
on madrkida, et linnaruumi heterogeensuse téttu toimivad meetmed erinevates tdnavaruumi osades
erineva tohususega. Seeparast on alati otstarbekas labi viia miirauuringud enne ja padrast meetme
rakendamist.

Tabel 23. Leevendusmeetmed milira ja 6husaaste vihendamisel

Saavutamise voimalused

Ohusaaste vihenemine

Miira vdhenemine

Kaotada 25% liiklusest v&i alandada piirkiirust 10 km/h
vorra.

Ohusaaste vihenemine
tajutav 25% liikluse
vahenemise korral.

1dB

Vaga vaike muutus, mida
inimese kuulmine ei suuda
eristada ehk tajuda.

Kasutada mira vihendavat teekatet, alandada

Ohusaaste minimaalne

piirkiirust 10-20 km/h vdrra, asendada tavaline ristmik | vdhenemine. 2dB

ringristmikuga v&i kasutada valdusfoori tsiiklit Vaevutajutav muutus.
,roheline laine”

Kaotada 50% liiklusest, alandada piirkiirust 20 km/h Ohusaaste

vOrra voi kasutada teekattematerjalina peenema markimisvaarne 3-4dB

struktuuriga katendit (naiteks AB16 katte asemel vahenemine. Tajutav vdhenemine.

SMAS).

Kaotada 65% liiklusest voi kasutada miraseina.

Ohusaaste viga ulatuslik
vahenemine.

5dB
Oluline ja tajutav muutus.

Kaotada 90% liiklusest vdi kasutada kdrget miraseina.

Ohusaaste viga ulatuslik
vahenemine.

10dB
Vahenemine on tajutav poole
vorra.

Kaotada 99% liiklusest vGi ehitada suletud
sisehoovidega korruselamud.

Ohusaaste viga ulatuslik
vahenemine.

20dB
Vaga suur muutus.

Allikas: https://www.transpordiamet.ee/leevendusmeetmed

10.2 MURA LEVIKUT TAKISTAVAD MEETMED

Peamiseks muraleevendusmeetmeks, mida kasutatakse kaitsmaks vahetult tdnava darde vdi toostuse
juurde jaadvaid miratundlikke alasid, on miraseinad ja mirakaitseekraanid, mida kasitletakse standardis
EVS 843:2016 Linnatanavad. Nende rajatiste miiratdkestamise efektiivsus sdltub asukohast miraallika ja
kaitstava objekti vahel, ekraani materjalist, md6tmetest, kujust ja mira sagedusspektrist. Miratdke ei tohi
mira peegeldada. Standardikohase miiratokkeseina mirasummutus on 5-15 dB.

Miuratdkkega sarnast mdju saavutab ka hoonete planeerimisega - pikk 5-9 korruseline hoone
magistraaltdanava voi raudtee suunas kaitseb miira eest tagapool asuvaid maju vdi piirkonda. Mida kdrgem
esimene majade rida, seda parem helivarjestus saavutatakse.

Korruselamute puhul tuleb arvestada, et miiraekraanid ei oma suuremat efekti hoonete kdrgematel
korrustel. Kortermajade puhul tuleb panustada vaikuse tagamisse siseruumides, millele aitab kaasa seinte
tdiendav soojustamine ja akende valjavahetamine mirakindlamate vastu, samuti rédude kinniehitamine.

Miuratdkkena kasutatakse monel pool ka taimestikku (tihedad hekid, jne), kuid puude ja podsashekkide
neeldumisvoimet hinnatakse enamasti Ule. Taimestikul on halvas miraolukorras ennekdike
pstihholoogiline mdju, kuna varjestades miira allikaid on murast tingitud hairituse tase madalam.

Tallinna halvema miraolukorraga magistraalide dares ei ole lildjuhul tanava ja elamute vahel miratdkete
jaoks piisavalt ruumi ja nende efektiivsus jaab liialt madalaks. Uksikutes I8ikudes iile linna on ilmselt
voimalik miuratdkkeid kasutada, kuid sobivad asukohad tuleb leida modelleeringu tulemusena.
Toenaolisemalt on vdimalik kasutada miratdkkeid vaiksete alade varjestamisel. Kasutada tuleb sel juhul
uudseid, linnaruumi sobivaid tooteid, mitte aga Eesti maanteede dares kasutatud lahendusi. Otsused uute
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miratdkete rajamiseks saab ette ndha detailplaneeringute raames, kus saab ldhtuda konkreetsest
olukorrast ja analliisida meetmete moju ning sobivust linnakeskkonda.

10.3 MURATUNDLIKE HOONETE KAITSMINE

Ehituslike vOtetega saab kaitsta olemasolevaid ehitisi ning ehitada mirakindlamaid uusi hooneid. Seoses
vajadusega tdita miratundlikes ruumides mira normtasemeid on tiheda liiklusega sGidutee vahetus
laheduses ehitamine kallim kui sdiduteest kaugemal. Kérge keskkonnamiiratasemega aladele ehitamisel
tuleb ette ndha meetmed, mis takistaksid valismira jéudmist siseruumidesse. Need meetmed on
jargmised:

o cehitiste valispiirete heliisolatsiooni hindamisel ja (iksikute elementide valikul tuleb rakendada
transpordimira spektri lahendustegurit C; vastavalt standardile EVS-EN I1SO 717,

e akende valikul tuleb tdahelepanu poodrata akende heliisolatsioonile transpordimiira suhtes. Kui aken
moodustab > 50% valispiirde pinnast, vOetakse akna ndutava heliisolatsiooni suuruseks valispiirde
ohumiira isolatsiooni indeks;

e noutava heliisolatsiooni tagamisel tuleb arvestada, et ventileerimiseks ettendhtud elemendid
(tuulutusavad aknakonstruktsioonis v&i varskedhuklapid valisseinas) ei vdhendaks valispiirde
heliisolatsiooni sel maaral, et lubatav miratase ruumis oleks tletatud;

e rodude korral tuleb projekteerida suletud (klaasitud) lahendus, mis vahendab avataidetele mdjuvaid
liiklusmiratasemeid ca 5 dB vorra;

e elamute ja teiste miiratundlike hoonete projekteerimisel tuleb jargida pdhimotet, et vaikust ndudvaid
ruume (eelkdige magamistube) ei paigutata tiheda liiklusega sGidutee poolsele kiiljele ning igale
hoonele projekteeritakse vaikne fassaad ja puhkeala/méanguvaljak.

e vanade kortermajade renoveerimisel tuleb tdhelepanu pddrata ja luua tingimused, mis t6hustavad
fassaadide helipidavust.

10.4 TOOSTUSMURA VAHENDAMISE MEETMED

Toostusmiira ettevotete puhul leevendusmeetmete tapne rakendamine vajab koostddd ettevotetega, et
valja selgitada, milliseid tehnilisi lahendusi on véimalik kasutada olenevalt seadmetest.

Peamisteks td0stusmiira moju vahendavateks meetmeteks on:

e ventilaatorite juures helisummutite;

e seadmete miira leviku t6kestamiseks miratokete, bokside vdi kiirgust vdahendavat vooderduste
kasutamine;

e mirapeegeldavate pindade valtimine;

e heli imbersuunamine suunda, kus selle hairivus on vaiksem;

e mira tekitava tehnoseadme paigutamine mirakindlasse konteinerisse voi hoonesse;

e tootmishoone heliisolatsiooni parandamine, sh ventilatsiooniseadmetes voi teistes valjaviivates
avades;

e mirarikaste seadmete imbervahetamine vaiksemate vastu voi tootmistehnoloogia muutmine
vahem mira tekitavaks;

e miurarikka tegevuse ajaline v6i mahuline piiramine;

e mirauuringute ja/vdi -seire labiviimine, et selgitada vélja probleemi olemus vdi jilgida
piirnormidest kinnipidamist.

Miira tekitavate ettevotete vastused jarelparimistele on esitatud Lisas 4.
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10.5 TEHNOSEADMETEST TULENEVA MURA VAHENDAMISE MEETMED

Ettevotted ja ka tehnoseadmeid kasutusele votvad eraisikud peavad jalgima, et miuraallika
(6hksoojuspump, kliimaseade, ventilatsiooniseade) territooriumilt ei leviks normtaset Uletav mura. Kui
tuvastatakse Uletusi, siis tuleb koostada tegevuskava koos vdimalike leevendusmeetmetega ning
rakendamise ajakavaga.

Tehnosisteemide projekteerimisel tuleb arvestada, et ventilatsiooni valjaviske kanaleid ei suunata
eluhoonete poole ja/voi valjaviskekanalid tuleb varustada miirasummutitega. Projekteeritavad uued
tehnoseadmed tuleb planeerida ja rajada nii, et need ei pdhjustaks héirivust ja vastaksid kehtivatele
normtasemetele.

Keskkonnamiirale kehtestatud nduete tditmiseks tuleb hoone tehnokommunikatsioonide vélisosad
projekteerida asukohta, kus nende moju imbritsevale keskkonnale ja Iahimatele miiratundlikele hoonetele
oleks minimaalne. Tuleb valida seadmed, mille mirakarakteristikud tagavad vastavate nduete tditmise voi
kasutada mira levikut piiravaid konstruktsioone. Ehituslubade valjastamisel jalgitakse igas projektis
tehnoseadmete miirasust (helirGhu taset) ning seadmete kaugust kinnistu piiridest.

Projekteerimise staadiumis miirauuringu tegemine on kohustuslik kdikide uute véimalikku mirahairingut
omavate objektide puhul.

Olemasolevate ja planeeritavate seadmete miratasemete vahendamiseks eluhoonete ldheduses tuleb
plstitada miirakaitseekraanid vdi miralevikut takistavad alternatiivsed rajatised.

Tehnoseadmete tekitatud normidest kérgema miira pohjuseks véib olla ka puudulik tehnosiisteemide
hooldus. Sellisel juhul on hooldusega véimalik miraolukorda parandada, kui ka hooldus ei taga miira
piirnormide taitmist tuleb seade madalama helir6huga seadmega asendada.

Elanike kaebustele reageerides on linn tellinud miratasemete mé6tmisi voi mirauuringuid probleemsetes
piirkondades. Kui miira tletab piirvdartuse on miira tekitaja kohustatud mira vdhendama, kas miraallika
likvideerima, asendama voi keskkonnamiira vahendavad meetmed kasutusele vétma.

10.6 MURA LEVIKU VAHENDAMINE PLANEERIMISE JA MAAKASUTUSEGA

Miraprobleemide teket on sageli vGimalik ennetada eelneva planeeringu faasis. Planeeringuga saab
mojutada muraallikate paigutust, miira liikumisteid, miraallikate- ja objektide vahelisi kaugusi ning
objektide paigutust Uksteise suhtes. Maakasutusel pShineva miira vdhendamise Gnnestumine soltub
planeeritava piirkonna suurusest, maastiku vormidest ja planeeringulahendusest. Peamised mira ohjamise
vBimalused planeerimise ja maakasutuse valdkonnas on alljargnevad.

e Miraallika ja miratundliku objekti vahele varutakse véimalikult suur vahemaa.

e Vahem miratorjet vajavad hooned paigutatakse kaitsma neid hooneid, mis eeldavad madalamat
murataset.

e Miraresistentsete hoonete ehitamine mirarikaste tanavate darde.

e Uued miratundlikud ehitised nagu lasteaiad, koolid ja raviasutused kavandatakse liksnes vaiksetesse
piirkondadesse.

e Uute elumajade kavandamisel peamagistraalide darde rakendatakse vaikse fassaadi ja sisedue nduet
ning vaikust ndudvad ruumid projekteeritakse miraallikast eemale.

e Miratundlike hoonete projekteerimisel jalgitakse ruumide planeerimisel, et hoone miirarikkamale
kiiljele planeeritakse mitte-eluruumid (trepikojad jms) ning vaikust ndudvad ruumid (elu- ja
magamisruumid) ndhakse ette hoone hoovipoolsele alale.

e Puhke- ja manguvaljakud planeeritakse kohtadesse, kus nad on liiklusmiira eest kaitstud hoonete voi
toketega.

e Uute miratundlike hoonete ehitamist valditakse toostuspiirkondade ja sadamate vahetusse
l[ahedusse.

e Enne uue elamuarenduse kavandamist hinnatakse mirataset.
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Ouealasid saab liiklusmiira eest kaitsta nt kaupluste, ametiasutuste, biiroohoonete jms funktsiooniga
hoonetega.

Ehitusloa  jarelevalves kontrollitakse, kas hoone valispiirded vastavad kehtestatud
heliisolatsiooninduetele.

Hinnatakse miira aspektist hoonete vilisfassaade. Hoonete/fassaadide geomeetria ja paigutusega
saab vahendada potentsiaalseid peegeldusi ning miiratasemeid fassaadidel.

Kavandatakse voimalikult palju haljastust. Taimestiku vahetu miira vahendamise mdju on vaike, kuid
sel on positiivne psiihhoakustiline mdéju ja puud vahendavad fassaadide vahelisi peegeldusi.
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11. TALLINNAS RAKENDATUD, JARGMISEKS VIIEKS AASTAKS KAVANDATAVAD JA
PERSPEKTIIVSED MURA VAHENDAMISE MEETMED

11.1 TALLINNAS RAKENDATUD KESKKONNAMURA VAHENDAVAD MEETMED

Tallinnas on perioodil 2019-2023 rakendatud arvukalt meetmeid, et viahendada mirateket ja linnaelanike
eksponeeritust mirale. Liiklusest tuleneva mira vahendamisse on investeeritud ca 60 min eurot.
Olulisemad meetmed, mis on jatkunud voi mida on rakendatud antud perioodil, on esitatud alljargnevalt.

e Uld- ja detailplaneeringute ning ehitusprojektide ja kasutuslubade menetlemisel jalgitakse, et
oleks tagatud uute miratundlike objektide planeerimisel piisav mirakaitse.

e Ehituslubade ja kasutuslubade valjastamisel hoonete tehnoseadmetele jalgitakse miira
piirvaartuseid (nt 6hksoojuspump, kliima-, ventilatsiooni- ja jahutusseade, generaator).

e Uute hoonete planeerimise ja projekteerimise menetluste kaigus arvestatakse valispiiretele
esitatud heliisolatsioonindudeid ning hakatud t6husamalt jilgima nende meetmete vastavust
keskkonnamiira tasemest tulenevale vajadusele (standard EVS 842:2003).

e Keskkonnalubade taotluste suhtes seisukohtade esitamisel jalgitakse keskkonnamira
piirvaartuste arvestamist.

e Tallinna ténavatel langetati piirkiirust nii turvalisema liikluse tagamiseks kui ka sellega kaasneva
mira vahendamiseks. Kiirusepiirang 30 km/h kehtestati Kesklinna, Pelgulinna ja Ndmme
linnaosade kvartalisisestel tdnavatel, Uhtekokku 69 tdnaval (vt tdnavate nimistu, Lisa 9).
Kiirusepiirang 40 km/h kehtestati slidalinna piirkonna 11 suuremal tdnaval: Toompuiestee,
Tehnika tn, Paldiski mnt, Luise tn, Endla tn, Kaarli pst, Padrnu mnt, Ravala pst, Mere pst, Narva mnt
ja A. Laikmaa tanav. Piirkiiruse langetamise eelduseks on ka fooriprogrammide
Umberseadistamine, et tagada sujuv liiklus.

e Liikluse rahustamiseks on rajatud tdiendavaid teekiinniseid lasteaedade ja koolidega piirnevatele
tinavatele ning transiitliikluseks kasutatavatele kvartalisisestele tdnavatele. Tanavate
rekonstrueerimisel on ette nahtud ka kiinniste rajamise vajadusega arvestamine.

e Autoliiklust on oluliselt piiratud Tallinna Vanalinnas, kus on kavas jatkuv autovabade tsoonide
laiendamine.

e Pendelliiklusest tuleneva autoliikluse vahendamise eesmargil on arendatud koos Uimberkaudsete
omavalitsustega Uhistranspordivéimalusi (algusjargus, jatkub).

e Tallinna kesklinnas on kehtestatud kolme tsooniga tasulise parkimise ala.

e Tallinna kesklinna piirkonnas on piirangud raskeveokite liikumisele, et vahendada nii dhu- kui
murasaastet.

e Perioodi jooksul on rajatud jargmised muratdkked: Akadeemia tee pikenduse (P&orise 22)
miratOke, Merivédlja tee miratdkked, Jarvevana tee miiratdke (Jarvevana tee 3b), Ehitajate tee
(Paldiski maantee- Ehitajate tee 122 vaheline 16ik) miratdke, Tallinn-Rannamaisa tee (Taludevahe
65) miratoke, Tallinna Ringtee (Lagedi tee 13) miratbke, Kalaranna tn (KUti tn 6) muratdoke,
Toostuse tn (Toostuse 47) miratoke.

e Perioodi jooksul on AS Eesti Raudtee vahetanud Tallinna linnas suure osa raudtee pealisehitusest
(rodpad, liiprid) ja paljud I6igud on labinud kapitaalremondi, mistdttu on paranenud taristust
tingitud miraolukord.

e Aktiivselt on jatkunud elurajoonide naabruses olevate mirarikka tegevusega sadamate ja
tootmismaade Umberplaneerimine elamualadeks (Bekkeri sadam, Meeruse sadam, Hundipea
sadam, jne). Paralleelselt elamualade arendamise on kaivitatud ka liiklusskeemide korrigeerimine,
Uhistranspordi liinide (sh uus trammiliin) ning tdiendava rattataristu kavandamine.

e Perioodil alustati Vanasadama trammiliini rajamisega, mis parandab Uhistranspordi ligipaasu
Tallinna sadamaalale ning Pelguranna trammiliini kavandamisega.

e Uute linnatanavate projekteerimisel on hakatud suuremat tdhelepanu péérama mirataseme
muutuste prognoosimisele ja mdju hindamisele ning sellest ldhtuvalt Ghistranspordi ja tduke- ning
jalgrataste linnaruumis kasutamise vGimaluste parandamisele.
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e Tanavate rekonstrueerimisel projekteeritakse Ghistranspordi- ja rattaradu vajadusel sdiduradade
arvelt.

e Jalgratta kui miravaba liikumisvahendi kasutamise soodustamiseks on Tallinn jatkanud
jalgrattateede vorgustiku véljaarendamist, rajades eraldiseisvaid rattaradu v&i muutes
liikluskorraldust (nditeks vBimaldades rattaga sdGita (ihesuunalisel tdanaval mdélemas suunas).
Paremate tingimuste loomiseks inimestele rattaga liiklemiseks on muudetud liikluskorraldust
P6hja-Tallinnas Rannamae tee, P6hja puiestee ja Kalasadama tdnava piirkonnas ning Kesklinnas
Toompuiesteel. Tanavate uuendamise kdigus on rajatud uued rattateed Pronksi, J6e ja Vana-
Kalamaja tdnavale ning valmis ihendustee Mustakivi tee ja Valge tn vahel.

e Avalikku linnaruumi on rajatud jalgratta hoiuplatsid ja hoidlad ning tahistatud jalgrattaradasid
liiklusmarkide ja teekattemargistusega.

e Rattateede turvalisuse parast on hakatud rattateid muust liiklusest eraldama tdkete abil (nt Parnu
mnt alates Vabaduse véljakust jne).

e Jatkus alates 2010. aastast kaigus olnud korterilihistute toetusprogramm ,,Fassaadid korda“, mille
abil on renoveeritud ning sooja- ja miirakindlamaks ehitatud hulgaliselt korterelamute fassaade.

e Kesklinnas autoliikluse ja sellest tuleneva miira vdahendamiseks on kesklinna sisenevate
magistraalteede darde rajatud 6 ,,Pargi ja reisi“ parklat.

Jargnevalt on tabelis 24 toodud mira tekitavate ettevGtete poolt perioodil 2019-2023 rakendatud ja
[ahitulevikus planeeritavad mira vdhendamise meetmed.

Tabel 24. Miira tekitavate ettevotete poolt seni rakendatud ja IGhitulevikus kavandatavad miira
vdhendamise meetmed

ETTEVOTTE NIMI

RAKENDATUD MEETMED

PLANEERITAVAD
MEETMED

Eesti Raudtee AS

2018-2022 perioodil on Tallinnas uuendatud raudtee
pealisehitusest (rédpad, liiprid), mis on oluliselt vdhendanud
raudteemiira. Kapitaalremont on labi viidud IGikudes:

o Lillekiila - Tallinn | tee

o Lillekiila - Tallinn Il tee

e Tondi-Lillekiila | tee

e Tondi-Lillekiila Il tee

e Jdrve-Tondi | tee

e Jdrve-Tondi Il tee

e  Rahumde-Jérve | tee

e Rahumde-Jirve Il tee

e  Nomme-Rahumde | tee

e  Nomme-Rahumdie Il tee

e  Kivimde-Hiiu | tee

e Kivimde-Hiiu Il tee

e BL89-Laagrill tee

o Keila jaam | tee

e  Pddskiila jaam

2022-2027 perioodil
jalgitakse perioodiliselt tee
seisukorda, vajadusel
teostatakse vaiksemaid
remonte ja maarimist
rodpaid krigina valtimiseks.

BLRT GRUPP AS

BLRT Grupi ettevotted pddravad suurt tdhelepanu tegevusega
kaasnevale mirareostusele ning oma tegevusest tingitud
keskkonnamadjudele, sh mira vahendamisele. Investeeritakse
uut tllpi seadmetesse, tanu millele on véimalik
laevaremondit6id teostada vdiksema miraga.

Tallinna Sadam
AS

1. Alates 2021. aastast kasutavad Tallinna-Helsingi kui ka
Tallinna-Stockholmi liini reisilaevad Vanasadama viiel kail (nr
3,5,7,12 ja 13) kaldaelektriga ihendamise vGimalust. Selle
tulemusena seisavad laevad sadamas seisatud
laevamootoritega, mis vahendab oluliselt nii mira kui 6hku
paisatavaid heitgaase.
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2. 2021. aastal asusid Vanasadamasse saabuvaid ja lahkuvaid
Tallinn-Helsingi liinil sGitvaid laevu teenindama automaatsed
sildumisseadmed kolmel kail (nr 5, 12, 13), mis aitavad kokku
hoida sildumise aega aga vahendavad ka laevade pdhjustatud
miira, vibratsiooni ja 6husaastet manééverdamis- ja
sildumisaja lihendades.

3. Keskkonnasdbralikumatele laevadele, arvestatakse ka mira
vahendamist, antakse sadamatasude soodustust.

4. Vanasadamast tulenevat miira on vahendanud LNG kiitusel
sOitevate uute liinilaevade kasutuselevdtt Tallinn —Helsingi
liinil. Uute laevade miiratasemed on vanadest oluliselt
vdiksemad.

5. Vanasadama ala liikluskoormuse vdhendamiseks ja
piirkonna mirataseme ja 6hukvaliteedi parandamiseks
suunatakse (tha enam raskeveokeid Vanasadamast Muuga
sadamasse ja Paldiski Ldunasadamasse.

6. Liiklusjuhtimissiisteem Tark Sadam (sdiduautode ja veokite
automaatne check-in, ootealale ja laevale) minimeerib
tootava mootoriga seismise aega ja seega ka mira. Peale Tark
Sadam kasutuselevottu pole mirarikkad raskeveokid enam
sadamas ootealal, vaid need suunatakse otse laevale.

Limestone 2019. aastal soetati liikuv purustus-sorteerimisseade (PSS), -

Factories of mis muutis killustiku tootmise tehnoloogiat vahem miira

Estonia OU tekitavaks:

(endine 1. PSS Keestrack to6tab transpordivabal tehnoloogial, mille

Paekivitoodete tulemusena vahenesid karjaarisisesed veod.

Tehase OU) 2. Sai (ile minna kahe PSS 66péaevaselt toolt 12-tunnisele
toole thel PSS-I.

3. Sai voimalikuks korraldada paekivi kaevandamine ja
tootlemine Gmber selliselt, et suvel (lahtiste akende
perioodil) teostatakse kaevandamist karjaari Idunaosas -
maksimaalsel kaugusel elamurajoonist.

4. Vanad veomasinad ja tehnoloogilised transpordimasinad
on vdlja vahetatud kaasaegsemate ja vaiksemate vastu.

Elering AS 1. Tallinna alajaamades mira vdahendamiseks on paigaldatud Perioodil 2022-2027 on
alajaamade trafode imber miratékkeseinad v&i on trafod kavas lahtudes miira
paigaldatud koos muude seadmetega hoonetesse. mdododistustest paigaldada
2. Mura kaardistamist teostatakse objektidel iga-aastaselt. trafodele tdiendavalt

moratdkkeseinu (nait.
Veskimetsa alajaama
trafod)

AS Tallinna 1. Toimub igapdevasest opereerimist tuleneva miira pidev

Lennujaam seire lennujaama territooriumil asuva seireslisteemiga.

2. On voetud suund oma tegevuse tottu tekkiva miira
minimeerimisele murarikaste seadmete vaiksemate vastu
vahetamise teel. Lennukite testimiseks on rajatud
miiratGkkeseinad ning ehitustoid teostades arvestatakse
keskkonnamiira normidega.

3. Mira kui valdkonnalilese probleemi lahendamiseks teeme
koostood erinevate kohalike ja riiklike organitega, osaleme
mirakaartide koostamisel.
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11.2 TALLINNAS JARGMISE VIIE AASTA JOOKSUL KAVANDATUD KESKKONNAMURA
VAHENDAVAD TEGEVUSED

Lahima viie aasta tegevused Tallinna valisbhus leviva keskkonnamiira vahendamiseks saab jagada
uuringuteks ja kavadeks ning investeeringuteks. Linnaruumi heterogeensuse tottu pole otstarbekas
kasutada mira vdahendamiseks Ulelinnalisi meetmeid, kuna enamasti vajavad erinevad tdnavad, teeldigud
vOi piirkonnad spetsiifilisi ratsepalahendusi. Seeparast on vaga suur roll eelnevatel miira modelleerimistel
ning mira eel- ja jareluuringutel, mis lisaks sobivate meetmete vialjapakkumisele annab sisendit objektide
jarjestamiseks prioriteetsuse jargi. Objektide prioriteetide kavade valideerimine toimub koost6os
vastutavate linnaametitega ning annab sisendit Tallinna linna investeeringute kavasse.

Uuringud ja kavad
1. Liiklusmiira allikate miirataseme vihendamine
1.1. Modelleerimine piirkiiruse ja liiklussageduse muutmise moju valjaselgitamiseks
1.2. Mirauuringute labiviimine enne ja parast sekkumist
1.3. Prioriteetide kava koostamine piirkiiruse ja liiklussageduse muutmiseks

2. Miira levikut takistavate meetmete rakendamine

2.1. Uudsete miratokete katsetamine Tallinna linnaruumis

2.2. Mirauuringute labiviimine rajatud miiratdkete efektiivsuse valjaselgitamiseks
2.3. Modelleerimine miiratokete rajamiseks sobivate tdanavaldikude valjaselgitamiseks
2.4. Prioriteetide kava koostamine miratdkete rajamiseks

3. Miiratundlike hoonete kaitsmine

3.1. Miratundlike eluhoonete seisundi ja voimalike meetmete kaardistamine

3.2. Miratundlike koolide, lasteaedade ja meditsiiniasutuste miraolukorra kaardistamine ja
meetmete modelleerimine

3.3. Prioriteetide kava koostamine miuratundlike koolide, lasteaedade ja meditsiiniasutuste
miiraolukorra parandamiseks

4. Téo6stusmiira vihendamine

4.1. Mirauuringute labiviimine to6stusaladel miraolukorra viljaselgitamiseks

4.2. Ettevotete miira vdhendamise tegevuskava koostamises osalemine koos Terviseameti ja
Keskkonnaametiga

5. Miira leviku vihendamine planeerimise ja maakasutusega
5.1. Tallinna lldplaneeringutest lahtuva miirakategooriate kaardi uuendamine ja ajakohastamine

6. Vaiksetel aladel miira vihendamine
6.1. Modelleerimine sobivaimate mira vdahendamise meetmete vilja selgitamiseks vaiksetel aladel
6.2. Prioriteetide kava koostamine miira vahendamiseks vaiksetel aladel

7. Muude avalikus ruumis esinevate miirahdiringute vihendamine

7.1. Anallisi  koostamine ehitustegevusest tingitud mirahdiringute vdhendamiseks (sh
varjestamisvoimalused)

7.2. Anallisi koostamine muude mirahairingute (tehnoseadmed, masinad, 6ine t66 jne)
vahendamiseks

Investeeringud

Tallinna linna investeeringute kava aastateks 2025-2029 eelndus on kavandatud liikuvuse valdkonnas raha
eraldamine tegevusteks, mis otseselt vdi kaudselt vahendavad linnas keskkonnamiira ning panustavad
vaiksete alade arendamisse ja neile juurdepdasu parandamisse. Need tegevuste eesmark on linnaruumi
kvaliteedi parandamine, rattateede psOhivérgu arendamine, Uhistranspordi arendamine (taristu ja
veeremi) ja kaitsealade kilastustaristu arendamine. Liikuvuse valdkonna nimetatud eesmargid on
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suunatud eelkdige autoliiklusele kui kdige olulisemale mira pd&hjustajale, pakkudes linnaelanikele
mugavaid ja tervislikke alternatiive ning seoses sellega pidurdades (iha intensiivistuvat autostumist.

Linnaruumi kvaliteeti parandab ldhiajal oluliselt tabelis 25 loetletud tdnavate ja liiklussdlmede
rekonstrueerimise ja Umberehitamine. Muud investeeringutekavasse lilitatud tegevused miira
vahendamiseks ja vaiksete alade arendamiseks ning neile juurdepéaasu lihtsustamiseks on dra toodud
alljargnevas Tabelis 26.

Tabel 25. Linnaruumi kvaliteedi t6stmiseks kavandatud tegevused suurendamisele

Objekti nimetus Kavandatud Periood Elanike arv tee/tdnava
investeering (€) ddrsetes majades

Lastekodu tn 8 650 000 2025-2026 1356
Peterburi tee (Majaka-Vdike Paala) 13 000 000 2025 1067

Tulika tn (Endla tn - Séle tn) 5700 000 2025-2026 243
Ristiku-Hdrjapea 10218 000 2024-2027 1056

Liivalaia tn (sh trammi- ja rattateed),

sellest tramm 82%, sh vilisrahastus 48% 39 461 860 2025-2028 1254

rattateed 18%, sh vilisrahastus 6%)
Suur-Ameerika-Endla tn

o 40 300 000 2026-2029 1298
(sh trammitee ja rattateed)
Peatdnav 20 300 000 2025-2027 1047
Koidu tn 10 300 000 2026-2028 1727
Nomme keskuse ristmik 5100 000 2025-2026 202
Pdrnu mnt (Kitsar6opa tee - Nmme 8 400 000 2025-2027 468
raudteelilesdit)
Rdvala pst 9 300 000 2025-2027 556

Rattateede pohivérgu arendamine seoses tédnava tdismahus rekonstrueerimisega

Valge tn | etapp (Pallasti -Véidujooksu) 6 100 000 2025-2027 690
Kadaka tee (Ehitajate tee - Mustamde tee) 10 200 000 2026-2028 157
Linnu tee 6 100 000 2025-2027 430
Tartu mnt (Odra-Ulemiste viadukt) 5550 000 2026-2028 250
Pdrnu mnt (Vabaduse viljak-Tondi), sh 8500 000 2025-2027 1067

viélisrahastus 41%

Tabel 26. Rattateede pbhivorgu arendamine ja muud miira vihendamisse panustavad tegevused

Rattateede eraldiseisev rajamine

Olemasoleva rattataristu parendamine 1250 000 2025-2028
Pop-up rattateed (kahesuunalised, kdnni- ja 1 000 000 2025-2028
sOiduteest eraldatud)

Kooliteekondade rattateede parandamisse 7 200 000 2026-2027
Toetava rattataristu rajamisse (rattamajad, 2 800 000 2025-2027
rattahooldusjaamad, rattaparklad)

Liikluse rahustamine

Teekiinnised | aastas 300 000-400 000 | 2025-2028
Haljastuse arendamine

Parkide rajamine ja rekonstrueerimine | 13 206 499 | 2025-2027
Kaitsealade kiilastustaristu arendamine

Paaskiila raba kaitseala laudteede, sildade, truupide, 300 000 2025

teede rekonstrueerimine

Paljassaare hoiuala laudteede, linnutornide 200 000 2026

rekonstrueerimine

Teiste kaitsealade (Harku metsa, Astangu-Maekiila, 1 000 000 2026-2028

Kakumd&e metsa) kilastuskorralduse parandamine
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2025. aastal kaivitub Euroopa Liidu rahastuse toel uue trammiliini projekteerimine Pelguranda. Koos linna
omapanusega ulatub investeering enam kui 28 miljoni euroni. Rajatav trammitee on umbes 1,8 km pikk ja
selle kavandamisel on arvestatud vdimalusega pikendada liini tulevikus modda rannaparki kuni Meeruse ja
Bekkeri arendusaladeni. Pelguranna uus trammiliin parandab oluliselt kohalike elanike liikumisvGimalusi ja
aitab kaasa keskkonna-sdbraliku linnaruumi arengule.

Lisaks trammiteedele investeeritakse Euroopa Liidu toel rattateedesse (vt tabel 25) ja Lillekila
tihistranspordisdlme arendamisse. Uhistranspordisdlm lihtsustab oluliselt Gihelt Ghistranspordivahendilt
teisele imberistumist ning muudab sel teel Uhistranspordiga lilkkumise oluliselt kiiremaks ja mugavamaks.
Eesmark on, et Tallinnas kui suurima liikluskoormusega linnas oleks rohkem vdimalusi sadstvaks liikkumiseks.
Samal ajal Pelguranna trammiliini ehitamisega algab ka trammiliini rajamine Liivalaia tdnavale. Mélemad
trammiliinid peaksid valmima 2029. aastal.

Samal ajal tdanavate rekonstrueerimise ja uute trammiliinide rajamisega uuendatakse ka veeremit —
ostetakse uusi tramme, trolle ja biogaasibusse. Uldine eesmirk on, et Ghistransport oleks mugavaks
alternatiiviks isiklikule sdiduautole, mis toob kaasa koos liikluskoormuse vahenemise ka kui mira ja
O6husaaste vahenemise ning linnakeskkonna tervislikumaks muutumise.

11.3 TALLINNA PIKAAJALISED STRATEEGILISED SUUNISED JA EESMARGID

Tallinna linna strateegilised otsused maaravad, milliseks kujuneb tulevikus linna elukeskkond, mille
lahutamatuks osaks on keskkonnamira tase. Seetdttu on Tallinna keskkonnamiira vahendamise
pikaajaline strateegia tihedalt seotud linna erinevate valdkondade ja arengusuundadega, mis on esitatud
arengustrateegias ,, Tallinn 2035“.

Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030

Eesti Keskkonnastrateegias margitakse negatiivse suundumusena G&husaaste ja miirareostuse
suurenemist, mis on tingitud eelkbige autode hulga suurenemisest ning kohati ka t6ostussektori
laienemisest. Samuti pohjustab suurenevat mira- ja 6husaaste teket ulatuslik klassikalise infrastruktuurita
uusasumite teke ja aiandustihistutest plsiasumite moodustamine.

Transpordi negatiivse keskkonnamdju osas on keskkonnastrateegia eesmark arendada valja efektiivne,
keskkonnasdbralik ja mugav Ghistranspordististeem, ohutu ja toimiv rattaliiklus ning parandada jalakaijate
ohutust ning sundpendelliiklust ja maanteevedusid vdhendav asustus- ja tootmisstruktuur (vdhendada
transpordivajadust).

Saastva transpordi arendamist toetavad meetmed (tegevussuunad):

e regulatsioonide ja toetuste siisteemi arendamine ning rakendamine Uhistranspordi ja rattaliikluse
arendamiseks;

e sddstva ja integreeritud transpordi arendamise pikaajaline kavandamine, sh pendelrdnnet ja
maanteevedusid vahendava regionaalpoliitika kujundamine ning planeeringute kaudu asulate
multifunktsionaalsuse suurendamine ja sundliikluse véahendamine;

e sadstva transpordi ja linnaplaneerimise alase teadlikkuse tdstmine ja hoiakute kujundamine, sh
sadstvate transpordiliikide atraktiivsuse suurendamine.

Tallinna arengustrateegia , Tallinn 2035“ (vastu véetud Tallinna Linnavolikogu 17.12.2020 maéarusega,
joustus 01.01.2021, kehtib kuni 31.12.2035).

»Tallinn 2035 arengustrateegia sisaldab keskkonnahoiu valdkonna tegevusprogrammi nr 4: vahem mira.
Mira vahendamist ndahakse ette eelkdige kolmes valdkonnas: liikuvuse, linnaplaneerimise ja linnavara
valdkond.
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Liikuvuse valdkonnas ndhakse ette rattaliikluse osatdhtsuse suurendamist, raskeveokite kesklinnast
Umbersuunamist ja piirkiiruse alandamist, elamupiirkondades autoliikluse rahustamist ja kesklinnas
sdiduautode osakaalu vahendamist. Linnaplaneerimise valdkond panustab mira vahendamisse
mdiraresistentsete piirkondade (ari- ja t66stusmaad) eraldamisega miratundlikest aladest (elamu- ja
sotsiaalmaad). Linnavara valdkonna Ulesanne on mirakindlamate uute hoonete ehitamine ja
olemasolevate hoonete thusam kaitsmine mira eest, samuti magistraaltdanavate darde jadvate uute ja
olemasolevate korrusmajade heliisolatsiooni parandamine.

Olulisemad kaks tegevussuunda miira tegevusprogrammis on strateegilise mirakaardi ja tegevuskava
ajakohastamine ning elluviimine ning vaiksetele aladele ligipdasetavuse parandamine.

Kliimaneutraalne Tallinn. Tallinna sddstva energiamajanduse ja kliimamuutustega kohanemise kava
2030 (vastu voetud Tallinna Linnavolikogu 03.06.2021 maarusega nr 14)

Tallinna pikaajalise kliimakava ,Kliimaneutraalne Tallinn” on valdkondade llene arengudokument, mis
tapsustab arengustrateegia ,Tallinn 2035“ strateegilist sihti saavutada aastaks 2050 kliimaneutraalsus ja
loob konkreetse tegevuskava aastani 2030. Tulevikku vaatava Tallinna sddstva energiamajanduse ja
kliimamuutustega kohanemise kava eesmark on vdahendada linnaelu ja majanduse moju kliimale, tehes
seda majandust ja linnakeskkonda rikastaval viisil. Kliimaneutraalse Tallinna kava seab eesmargi valja
tootada kogukondlike taastuvenergialhistute mudel, edendada rattaliiklust, parandada Uhistranspordi
ligipadsetavust ning toetada korterelamute tervikrekonstrueerimist arvestades energiatéhususe ndudeid.

Seatud eesmaérkide saavutamiseks on meetmed jagatud suundadeks, mille elluviimisel vahendatakse
negatiivseid tervisemdjusid, sh miira.

»Kliimaneutraalse Tallinna“ lisas 5 on vélja toodud meetmed, mis aitavad kaasa mira vahendamisele:
e sundliiklust ja autostumist vahendav ruumiplaneerimine ja liikuvuskorraldus;
e kiire ja mugav Uhistransport; uute tehnoloogiate, teenuste ja sdastlike kituste kasutamine;
e mugav ja ohutu rattaliiklus;
o teekasutuse tipukoormuse hajutamine heite vahendamiseks;
e ilmastikuoludest tingitud liiklusriskide m&ju vahendamine;
o keskkonnasaastliku parkimispoliitika kujundamine

Tallinna regiooni sdastva linnaliikuvuse strateegia 2035

Tallinna regiooni sdastva linnaliikuvuse strateegia 2035, mille kohta on Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium ja Tallinna linn sdlminud koostédmemorandumi, seab liiklusmira
pidurdamiseks eesmargiks ja liiklusega seotud miira véahenemiseks elektrisdidukite osakaalu suurenemise,
teede seisundi paranemise, liikluse rahustamise ning autokasutuse osakaalu vahenemise tulemusel.
Inimesed on fldsiliselt igapaevaselt aktiivsed ning liikkumiskeskkond peab toetama jalgsi ja jalgrattaga
liiklemist. Strateegia jargi tuleb taristu kavandamisel ldhtuda Gihisest eesmargist vahendada transpordi Gha
suurenevat negatiivset mdoju keskkonnale. Selleks luuakse hdid alternatiive autostumisele, planeerides
asustust ning liikuvust tervikuna. Samuti tuleb lihtsustada omavalitsuste piiride Glest liikuvust ja vdimalusi
Uhendada eri liikumisviise.

Strateegia olulisemad tegevussuunad on jargmised:
e kogu Tallinna ja Harjumaa Ghistranspordi liinivorgu Ghtne korraldamine;
e (htse tsoonipd&hise piletislisteemi kehtestamine kdikide Uhistranspordiliikide 16ikes;
e arendada piirkonnas vilja jalgrattateede vorgustik, mis teenindab Tallinna-siseseid peamisi
e (hendusi kesklinna ning linnaosade vahel, ihendub Harjumaa jalgrattateede vorgustikuga;
e (ithendada Harjumaa peamiseid tdmbekeskused Uhistranspordi sélmpunktidega.
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Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava 2035 (vastu vdetud Tallinna Linnavolikogu 16.11.2023
maarusega nr 24)

Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava 2035 eesmark on tapsustada liikuvuse valdkonna eesmarke ja
nende taitmiseks vajalikke tegevusi kuni aastani 2035. Arengukavas tapsustatakse ka seireks vajalikke
indikaatoreid ehk véljund- vGi tulemusnaitajaid. Arengukava toetab arengustrateegia ,Tallinn 2035“
eesmarkide , Terve Tallinn liigub“ ja ,S6bralik linnaruum® ning suurel maéaral strateegiliste sihtide ,,Kodu,
mis algab tdnavast”, ,Roheline pddre” ja ,,Loov maailmalinn” saavutamist.

Arengustrateegias on voetud aluseks uuringu ,Tallinna regiooni saastva linnaliikuvuse strateegia 2035
stsenaarium Tallinna liikuvus ++, millest 1ahtub ka linnaliikuvuse kava.

Olulisemate tegevustena seab liikuvuskava jargmised:

e piirkiiruse vahendamise 30 km/h-ni elamualadel, linnakeskustes ja suurema kohavaartusega
tdnavalGikudel;

e alternatiivsete liikumisviiside soodustamine ja inimeste teadlikkuse tdstmine; liikluse jarelevalve
téhustamine (nt: automaatse piirkiiruse kontroll);

e ohutu liikluskeskkonna kujundamine muude meetmete kaudu (jalgteede ja jalgrattateede
ehitamine, sGidukiirust vahendavate meetmete rakendamine);

e annab suunised ja pohimotted sdastvaid liikumisviise soosiva liikkumis- ja elukeskkonna loomiseks;

e investeeringute esmaseks prioriteediks peab olema/saama saastvaid liikumisviise toetava
liilkumistaristu ja Uhistranspordi arendamine, sh tdnavate taastusremontimine, mis kiirendab
saastlike liikumisviiside edendamist ja tanavatttpide rakendamist (Tallinn on defineerinud tiheksa
tanavatiipi);

e esimese prioriteedi investeeringud on ka elektribusside laadimistaristu kavandamine ja
valjaehitamine ning uute trammide, trollide ja elektribusside soetamine.

Tallinna haljastu tegevuskava aastateks 2013-2025 (vastu voetud Tallinna Linnavolikogu 13.06.2013
maarusega nr 40)

Tallinna haljastu tegevuskava aastateks 2013-2025 eesmark on kasitleda haljastut slivendatult ning
planeerida kogu linna pikaajalist arengut silmas pidades edasisi tegevusi. Kuna haljastud on sageli
linnakeskkonna vaiksed alad vdi siis miira hajutavad voi miralevikut tékestavad ruumielemendid, siis on
haljastud nii otseselt kui kaudselt seotud miira vahendamisega. Tegevuskava anallsib linna haljastut ning
maaratleb tegevused, mis tuleb haljastute nn keskkonnateenuste parema realiseerumise eesmargil teha.

Tegevuskava ndaeb muuhulgas ette, et tuleb:

e poodrata tahelepanu poolikult rekonstrueeritud parkidele;

e hajutada rekonstrueeritud parkide ja haljasalade kilastuskoormust;

e korrastada haljastut puudutavad andmed, et oleks vdimalik otsuste ja planeeringute tegemiseks
aktuaalset informatsiooni saada;

e tagada erialaspetsialistide (maastikuarhitektide, aednike, arboristide) kaasamine haljastu
projekteerimisse ehitus- ja hooldusetapis, et parandada elukeskkonna kvaliteeti;

e |eida vdoimalusi maastike mitmekesisuse hoidmiseks ja suurendamiseks;

e koostada hoolduskavad maastike ilme parandamiseks ja vaartuse sailimiseks ning neid
jarjepidevalt rakendada;

e suunata haljastu kiilastajate lilkumist vahendamaks kiilastuskoormuse negatiivset moju;

Tallinna rattastrateegia 2018-2027 (vastu voetud Tallinna Linnavalitsuse 11.10.2017 otsusega nr 41)

Tallinna rattastrateegia 2018-2027 eesmargiks on tdsta aastaks 2027 rattasidu osakaal 11%-ni kdigist
liilkumistest ning kodu ja kooli vahel liikumisest 25%-ni. Rattakasutuse kasvuga kaasnevad mitmed
positiivsed mdjud. Rattaga liikumine ei tekita Ghusaastet ja miira ning jalgrataste kasutuselevott
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linnaruumis vahendab autoliiklusega kaasnevaid negatiivseid mdjusid (sh muira). Rattaga liikkumine on
saastlik looduskeskkonna suhtes (ei ole hairiv vaiksetel aladel).

Peamised tegevused rattastrateegias on rattateede vorgustiku arendamine, ratta parkimiskohtade
loomine linna poolt ja soodustamine, et eraomanikud rajaksid rattaparkimiskohti.

Euroopa rohelise linna kokkulepe (liitumine Tallinna Linnavolikogu 08.04.2021 otsusega nr 39)

Euroopa rohelise linna kokkuleppe allkirjastanud linnad lubavad 2030. aastaks markimisvaarselt
vdhendada mirasaastet linnades, et liikuda ldhemale Maailma Terviseorganisatsiooni soovitatud
tasemetele. Selleks lubatakse votta kasutusele asjakohased meetmed, rakendada strateegiaid ja eeskirju,
et markimisvaarselt vahendada miirasaastet. Uhtlasi lubatakse 18imida miira vihendamise mdju ja sellest
saadava lisandvaartuse teistesse asjakohastesse arengudokumentidesse ja kavadesse, nagu linnapeade
pakt, sddstva energiamajanduse ja kliima tegevuskava, linnade sadstva liikuvuse kava ning transpordi ja
linnaruumi planeerimine.

Vastavalt Euroopa rohelise linna kokkuleppe statuudile kaaluvad liitunud linnad jargmiste tegevuste ja
meetmete elluviimist:
e tuvastatakse ja kaitstakse olemasolevaid vaikseid piirkondi mirataseme tdusu eest;
o viiakse ellu vaikse kaubaveo kavad;
e |uuakse autovabu tsoone, rakendatakse sdidukitele piiranguid voi kehtestatakse rahalisi stiimuleid
(nt Iahtudes rehvim&6dust ja mootori véimsusest), toetatakse jalgsi liilkumist, jalgrattasGitu jms;
e keskkonnamira direktiivi jargi tootatakse vélja ja ajakohastatakse mirakaarte ja tegevuskavasid
ning tagatakse nende asjakohane rakendamine.
e juhitakse liiklusvooge, seatakse kiirusepiiranguid ning kasutatakse mirataseme vahendamiseks
madala miratasemega sillutisi;
e rakendatakse meetmeid linnaruumi ja taristu planeerimisel, et vihendada mira tekkekohas;
e rajatakse vajadusel ja voimalusel ning miratdkkeid ja mira varjestamislahendusi.
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12. AVALIKKUSEGA KONSULTEERIMINE

Tallinna keskkonnamiira vahendamise tegevuskava eelndu kohta kiisiti sisendit Tallinna linnaosade
valitsustelt, Tallinna Strateegiakeskuselt, Tallinna Linnaplaneerimise Ametilt, Tallinna Linnavaraametilt,
Tallinna Transpordiametilt, Tallinna Munitsipaalpolitsei Ametilt. Seisukohta kisiti Kliimaministeeriumilt,
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametilt ja Terviseametilt. EttevOtetest kaasati AS Eesti Raudtee, As
Edelaraudtee, AS Tallinna Lennujaam, Limestone Factories of Estonia OU, OU Vio Paas, AS Tallinna Sadam,
BLRT Grupp AS ehk need ettevotted, kelle tegevused pdhjustavad paratamatult suuremal voi vahemal
maaral keskkonnamiira.

Valminud Tallinna keskkonnamiira vahendamise tegevuskava avalikustati ettepanekute saamiseks
ajavahemikul 9.-22. detsember 2024, avalik arutelu toimus 16. detsembril 2024 ning MS Teams kaudu oli
vOimalik osaleda koigil, kellel selleks soov oli. Veebikoosolekuga liitumiseks oli link
(https://bit.ly/murategevuskava) Tallinna keskkonnamiira veebilehel
(https://www.tallinn.ee/et/keskkond/myra) ja Facebookis Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalameti
Urituste rubriigis.

Osalus oli aktiivne (vt Lisa 8.1 Protokoll). Linnakodanike arvamuste kogumise slisteemsemaks muutmiseks
koostati abistav klsimustik ,,Anna tagasisidet miira vihendamise tegevuskavale®, kuhu tuli kirja panna ees-
ja perekonnanimi, E-posti aadress (vabatahtlik) ja vastata jargmistele kiisimustele:

e Millise keskkonnamiiraga puutute igapdevaselt kokku oma kodu Iéheduses?

e  Millist laadi miira vajab linnakeskkonnas sekkumist?

e Kas teie jaoks on tdhtis, et saaks minna ja nautida linna piires vaikust (nt pargis, linnametsas,
rabas)?

e Kas leidsite miira vihendamise tegevuskavast oma miiraga seotud murele lahenduse? Palun
tdpsustage nii eitava kui ka jaatava vastuse puhul.

e Lisainfo.

Laekunud ettepanekud ja arvamused koondati Uhtsesse vormi ja nendega saab tutvuda Lisas 8.2.
P6hjendatud ettepanekutega arvestati tegevuskava eelndu tdiendamisel. Osad mirahdiringud, mis ei ole
keskkonnamiira vahendamise tegevuskava objektiks, lahendatakse koostamisel olevas Tallinna
keskkonnahoiu arengukavas, mille tiks osa kasitleb keskkonnamiira.
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Lisa 8 Avalikustamise dokumendid
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